FORSTTECHNISCHE INFORMATIONEN

herausgegeben von Oberforstmeister Miller-Thomas, Mainz

im Auftrage der

TECHNISCHEN ZENTRALSTELLE DER DEUTSCHEN FORSTWIRTSCHAFTEV

unter Mitwirkung des
INSTITUTS FUR WALDARBEIT UND FORSTMASCHINENKUNDE DER UNIVERSITAT GOTTINGEN

/ Postverlagsort Mainz

Verlag Forsttechnische Informationen , Mainz, Ritterstrasse 14

Dezember 1958 No.,12

Wegebau-Sondernummer zur Tagung des Arbeitsringes "Waldwegebau”
bei der Techn.Zenwralstelle der deutschen Forstwirtschaft am 13, - 15.11,1958 in Frankfurt.

FORTSCHRKITTLICHE TECHNIK BEI DER INSTANDSETZUNG UND RAUMUNG VON

BANKETTEN UND SEITENGRABEN AN WALDWEGEN

Oberforstrat Dr, H. Schleicher, Frankfurt/Main,
Obmann des Arbeitsringes "Waldwegebau" der TZF,

Die Wartung und Instandsetzung der Waldwege konnten in den letzten Jahren in erfreulichem Umfange mechanisiert
und somit wirtschaftlicher gestaltet werden, Die vom Arbeitsring "W aldwegebau® planvoll gelenkte Entwicklung ge=
eigneter technischer Ausriistungen als Schlepperanbau-und -anhidngegerate hat wesentlichen Anteil an dem besser
werdenden Pflegezustand des Wegenetzes aller Waldbesitzarten, In den westdeutschen Waldgebieten haben auf
sandwassergebundenen Decken z.B. die Schmidt'sc he Geridtereihe  mit Bordkantenschneider, Mittelstrei=
fenpflug, Profiliergerit, Erdschieber, Transportmulde und das Gottwalt'sche Wegegerdt X) sowie der
Splittrechen nach Reissinger X) auf allen mit Splitt pp. geschiitzten Fahrbahnen zu einer erheblichen Ko~
stensenkung beigetragen, Die oft standortsgemdsse Betondecke - beim Neubau von Forstwirtschaftswegen (Waldwege
1. Ordnung), die derartige Ausgaben filr Wartung und Instandsetzung auf Jahrzehnte erspart, gab nicht zuletzt auch
den Ansporn zur kostensparenden Mechanisierung dieser auf anderen Strassendecken notwendigen Aufwendungen. Von

. Kiesekamp */, Sommer X), K.Thielmann X) und Weismann ¥) u,a. wurde die Unterhaltung von Schwarzdecken in
erfolgreicher Weise mechanisiert.

Die Bodenstabilisierung mit mechanischen Mitteln bzw, chemischen Zusitzen wird nach den verdienstvollen Vorar-
beiten von Greiss *) zudem die laufende Unterhaltung stabilisierter Wege fast ausschliesslich mit Maschinen erfor-
derlich machen, Hier wird bereits versucht, fiir kleinere Instandsetzungsarbeiten auf kiirzeren Wegestrecken von den
nur bei grosseren Arbeitsvorhaben wirtschaftlichen Grossgeriten auf weniger aufwendige kileinere Maschinen und Ge-
rite (Forstbodenfrise, Vibrationsplatte) zuriickzugreifen, Alle Bemiihungen, ganz gleich, um wel-
che Bauweisen es sich handelt, laufen jedenfalls darauf hinaus, Wartung und In-
standsetzung durch weitgeheﬁde Mechanisierung zu verbilligen, wobei die Qualitat
der Arbeitsausfihrung zumeist noch verbessert wirdl

Einen grossen Ausgabeposten in jedem Wegebauefat nimmt dber die Instandsetzung u nd Riumung der
Bankette (Randstreifen) und Seitengridben an Waldwegen ein, Hier steckt die Mechanisierung in
den ersten Anfingen] Soweit vielenorts die zur Verfiigung stehenden Arbeitskrifte iiberhaupt ausreichen, werden die-
se Arbeiten immer noch von Hand vorgenommen, Die heutigen Kostenséitze hierfiir sind aber kaum noch tragbar und
verschlingen die verfiigbaren Geldmittel mit wenigen Bauobjekten, In aufschlussreichen Erfahrungsberichten haben
u.2, Sommer */ und Volkert X) bereits darauf hingewiesen, welche Bedeutung dem Zustand der
Randstreifen und Wegegriben zukommt und in welchem Ausmass hiervon die Le-
bensdauer eines Weges abhangig ist. Bankette und Griben beeinflussen in erster Linie den Verlauf des
Wasserabflusses von und aus der Fahrbahn. In noch grosserem Masse als beim Landstrassenbau wirkt sich aber ein zu
langsamer W asserablauf zerstrend auf die Fahrbahndecke eines Waldweges aus, wobei die noch vorherrschenden sand-

x) siehe Schrifttum im Anhang
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wassergebundenen Decken am gefahrdetsten sind, Die vorhandenen Querprofile der Waldwege, gleich welcher Klas-
sifizierungsstufe, haben zudem von alters her oft ungiinstige Ausformungen, deren schlechte Wasserableitung durch
hochgewachsene Randstreifen wesentlich verschlimmert, bei iiberdies verstopften Gridben und Durchldssen, die Zer-
storung der Fahrbahn, ja des Wegekorpers iiberhaupt, bewirken kann,

Unabhingig davon, dass man nach neueren Erkenntnissen unter vielen Verhiltnissen auf die Anlage von Banketten ver-
zichten kann und einen muldenformigen Graben in die Fahrbahn iibergehen ldsst, dass man ferner den Graben selbst
entweder ganz ersparen oder durch eine Lingsdrainage ersetzen sollte, sind aber an den derzeitigen Waldwegen in der
Regel Randstreifen und zumindest hangseitige Graben vorhanden. Und zwar handelt es sich dabei um viele Zehntau-
sende von Kilometern, die nur allzu oft aus obengenannten Griinden mehr oder weniger verwahrlost liegen bleibenund
zur vorzeitigen Vernichtung der Fahrbahndecke und des Wegekorpers selbst filhren. Der Arbeitsring "Waldwegebau®
stellte sich daher bereits auf seiner Vollsitzung in Riidesheim im April 1954 als vordringlich die Aufgabe, die
Moglichkeiten des Maschineneinsatzes auch auf diesem so wichtigen Teilgebiet des
Waldwegebaues zu erkunden und Kostensenkungen durch Verfahren fortschrittlicher-
Technik zu erreichen,

Da bisher keine Maschinen und Gerdte gefertigt wurden, die den besonderen standértlichen Verhdltnissen unserer Wald-
wege Rechnung trugen, war es erforderlich, auf verwandten Einsatzgebieten Umschau nach den dort bew&hrten Aus-
riistungen zu halten, eine mit forstlichen Augen betrachtete Auslese vorzunehmen und gegebenenfalls Weiter- bzw.
Neuentwicklungen voranzutreiben. Nachfolgende Ausfiihrungen sollen einen Uberblick bieten,
welche Erfolge bereits erzielt werden konnten, um der forstlichen Praxis Ausriistungen bereitzustellen, die anstelle

der Handarbeit fortschrittliche technische Verfahren und somit eine Kostensenkung auch bei der Instandsetzung und
Riumung von Banketten und Seitengrdben an Waldwegen ermdglichen:

DIE INSTANDSETZUNG UND RAUMUNG DER BANKETTE (Randstreifen)

Das Vorhandensein von Banketten wird in erster Linie filr im stirkeren Gefille liegende und der Glatteisgefahr ausge -
setzte Waldwege aus Sicherheitsgriinden befiirwortet, Man kann aber diese Schutzwirkung gegen ein Abrutschen der
Fahrzeuge auch nur bedingt und unter vorgenannten Verhaltnissen als berechtigt anfilhren, Bei weitgehender Wege-
instandsetzung oder bei Neubauten empfiehlt es sich, stets vorher die Uberlegung anzustellen, ob man auf den Rand-
streifen iiberhaupt verzichten kann, um nach Volkert &) zu einem Gesamt=-Querprofil zu kommen, “welches
die in der Fahrbahnmitte beginnende Querwdlbung im Sinne eines abgerundeten Dachprofils stetig durch den Rand-
streifen hin fortsetzt”. Der folgerichtige Schluss diirfte dann auch vom iiberlieferten trapezférmigen Seitengraben zur
flachen Grabenmulde fithren, In der Praxis sind daher, den verschiedenen Verhaltnissen Rechnung tragend, vornehm -
lich zwei Arbeitsaufgaben gestellt:

a) hochgewachsene Bankette so tief abzurdumen, dass sie zwar erhalten bleiben, aber sich wieder in das angestrebte
Gesamt=Querprofil einfiigen,

b) die Bankette ganz abzutragen, um den gewiinschten Ubergang vom Wegeplanum zum seitlichen Wasserabfluss-
graben zu schaffen,

W dhrend die seitlichen W asserschlitze bei bestehenbleibenden Randstreifen XX) wie auch die Durchlisse im Wegekor-
per weiterhin von Hand offengehalten werden miissen - -auch hierfiir stehen nuamehr arbeitsfordernde Handgerite zur
Verfiigung XXX) - kommen fol gende Schlepper-Anbaugerdte zum Kurzhalten oder zur Rdu-
mung der Bankette in Frage:

Heck - oder Frontplaniergeridtgan forstlichen Schleppern wie z.B.

1) 30 PS Allradschlepper UNIMOG mitBordkantenschneider zum Zuriickschneiden des vorgewachsenen
Banketandes, mit Erdschieber und Transportmulde zum Abrédumen der Randstreifen
2) 35 PS FERGUSON -Radschlepper FE 35 mit Heckplaniergerdt und Schaufellader

Volkert X} berichtete bereits iiber seine Erfahrungen mit vorgenannten Geraten im Lehrforstamt Kattenbiihl und gibt
auch Hinweise auf andere Schleppertypen mit Planiergerdten und Front- bzw, Uberkopfladeeinrichtungen, Der Ein-
satz von Planierraupen oder Motorwegehobeln diirfte jedenfalls nur dann wirtschaftlich sein, wenn gleichzeitig der
Wegekorper selbst neu hergerichtet werden muss - sonst sind sie zu aufwendig, Aus neuester Entwicklung
stammen aber folgende Bankettrdumgerdte:

Spezielle Bankettrdumgerdte
1) Bankettriumgerdt System Kixmoller (siehe Bild 1und 2) zum 35 PS FERGUSON =Radschiepper FE35

a) Technische Daten, Forderband:

Rutschenldnge ca,. 4300 mm Rutschenquerschaitt 500 x 135 mm
Winkeltriebiibersetzung di¥e SUH Grosste Forderhohe 2,10 m

X) siehe Schrifttum im Anhang
xx) leichte Arbeit mit der "Wiedehopfhaue" méglich
xxx) Dolenreinigungsgerate "Dachs" sowie "Wolfshacke" und "Klapphacke" der “Forstkultur”

N
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Auslauflinge 600 mm

Schwenkbereich des Auslaufs 360 ©
davon nutzbar ca, 120°

Hohe des Auslaufendes itber Platt-
formboden bei grosster Forder-

hohe des Elevators ca, 700 mm
Schnittbreite 350 mm
Scheibensech-Durchmesser ca, 400 mm

Entfernung der 4ussersten Schnitt-
kante von Schleppermitte aus ca, 1,60 m

Verstellungen:
Schnitthéhe hydraulisch von 25 ¢m iiber dem Erd-

boden, beim Transport, bis 15 cm unter der
Oberfliche,
Schragstellung der Schar seitlich mit Handhebel
gegen die Wagerechte bis 8°,
Anhidngepunkt fiir den Anhénger seitlich von der
Schleppermitte links 1,36 m bzw, 1,15 m

Grosste Hohe des Gerites ca, 2.40m
Durchmesser des Anhidngebolzens ca, 35 mm
Verstellbereich im Vierkantrohr
zum Anhdngen des Anhdngers ca, 1m
soweit nicht Goldhofer-Spezial-
Anhédnger verwendet wird
Bei diesem bewigt die Zahnstan-
genverschiebung ca, 1,60 m

Gesamtlﬁng des Bankettr dum -

gerites mit Schlepper ca, 8m
Gesamtbreite einschl, Anhinger ca, 3m Abb,1: Bankettrdumgerit System Kixmoller bei der Arbeit

Gesamtggwicht des Bankettzdum -

gerites ohne Schlepper ca, 1,005 kg b) Preis des Geridtes ohne Schlepper

mit Schlepper nebst 1 Satz

DM 5,440, --

Vorderradgewichten ca, 2,680 kg

c) Arbeitsweise 2

Das Bankettraumgerit ist von Kixméller zur Pflege und Instandhaltung der Randstreifen an Landstrassen entwickelt
worden, Es ermoglicht Besdumen, Abhobeln des Banketts und den Materialtransport in einem Arbeitsgang, Bei

Abb,2: Banketriumgerit System Kixméller mit ausgeschwenktem Elevator

einstellbarer Schnitt-Tiefe und
einer Schnitt-Breite bis 350 mm
wird das Bankettpolster von den
flachen, klauenformigen Greifer-
gliedern des Forderbandes erfasst
und zerkleinert, wobei das geléste
Material mittels Kettenelevator
auf den vom Schlepper gezoge -
nen Anhidnger gefordert wird.

Die bisherigen Versuchseinsitze
mit dem Bankettrdumgerit Sy-
stem Kixmoller ergeben, dass

mit ihm auf Forstwirtschaftswe -
gen (Waldwege 1,0rdnung) im
Flachland und nicht zu steilen
Hanglagen durchaus wirtschaft-
lich gearbeitet werden kann.
Zweckmissig ist aber die Anmie-
tung des Gerites oder die Verge-
bung der Arbeiten an Unternehmer.
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2) Schmidt-Bankettfrdse zum 30 PS Allradschlepper UNIMOG (siehe Bild 3 und 4)

In Erweiterung der bekannten Schmidt® schen Geratereihe fiir die Wegeinsiandsetzung ist die Bankettfrise entwik =
kelt worden, an der die Forstbetriebe gleiches Interesse wie die Strassenbauverwaltungen nehmen diirften:

a) Technische Daten und Preise (ohne
L)

Schmidt-Bankettfrise fiir UNIMOG-

Schlepper zum Anbau an die Hebe -und

Senkvorrichtung des Strassenprofilierge -

rdtes, bestehend aus:

Frésschnecke kompl, mit Abdeckgehidu-
se und Ausfahrschlitten, Anbauvorrich-
tung, Winkelgetriebe, Antriebsgelenk =
wellen, hydraulische Profileinstellung
mit Steuerventil und Zylinder, hydrau-
lische Ausfahrvorrichtung mit Zylinder
und Steuerventil, Hydraulikanschluss=
leitungen mit Schnellkupplungen,

Preis DM 4,450, -~

Fiir die Betitigung der Bankettfrése wer
den falls nicht bereits schon vorhanden,
Abb, 3: Schmidt - Bankettirdse am UNIMOG folgende Ausriistungen benotigt:

1 Druckluft-Hebe - und Senkvorrichtung
aus dem Lieferungsumfang des Strassen=
profiliergeridtes, bestehend aus:

2 Druckluftzylindern, 1 Steuerventil,
Schlauchleitungen und Befestigungstei-
len,

Preis DIM S5 815 0 i

1 Hydraulikanlage fiir UNIMOG-Schlep-
per DM & 810,==

1 Heckanschluss fiir Hydraulikanlage
DM 90, ==

b) Arbeitsweise

Die Schmidt-Bankettfrdse hat eine
Riumschnecke als Arbeitsorgan, die das
Material vom Bankett abschilt und gleich-
zeitig zur Strasse hin transportiert. Fiir
den praktischen Einsatz eines solchen Abb, 4: Riumung des, Randstreifens mit Schmidt-Bankettfrdse auf Landstr,
Riumgerites ist es sehr wichtig, dass das
Riumorgan leicht ein- und ausgefahren
werden kann, da sich am Strassenrand hiufig Hindernisse, wie Steine und Biume, befinden, - Bei der vorliegenden
Konstruktion wurde die R4umschnecke an einem Schlitten befestigt, der in einer wagerecht lisgenden U-Trdger-Kon-
struktion gefiihrt wird und hydraulisch ausgefahren werden kann,

Die wesentlichen Merkmale des genannten Gerdtes sind folgende :

1) Die Riumschnecke hat eine Arbeitsbreite von 1 m und einen Durchmessei von 0,6 m, Ihre Diehrichtung ist so
eingestellt, dass das Material zur Fahrbahn hin transportiert wird, Die Riumschnecke kann insgesamt um 1,20 m
ausgefahren werden, so dass der UNIMOG bei Ausniitzung der gesamten Arbeitsbreite des Gerites noch geniigend
Abstand vom Bankett hat,

2) Das Gerit ist an der Hebe - und Senkvorrichtung des Strassenprofiliergerdtes befestigt und kann zur Leerfahrt ange-
hoben werden, Der Antrieb erfolgt iiber die hintere Zapfwelle des UNIMOG, Durch den Anbau am Heck wird das
Fahrzeug von dem geriumten Material nicht behindert,

3) Die Riumschnecke wird hydraulisch ausgefahren, um eine einwandfreie Arretierung in der gewtinschien stellung
zu erzielen,

4) Die Riumsehnecke ist nach hinten durch einen stabilen Blechmantel abgedeckt, der unten eine Verschleiss=
schiene hat, Diese Massnahme dient ejinerseits als Schutzvorrichtung, andererseits wird durch die iiber dem ge' -
riumten Boden laufende VerschleiBischiene eine saubere Arbeit erzielt,
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5) Die Anbauarme des Gerites werden auf der Strasse durch einstellbare Tastrollen abgestiltzt, damit unabhingig
von der Federung des Fahrzeuges die Tiefeneinstellung konstant bleibt,

6) Der Fiihrungsschlitten kann durch eine Feinstellung unabhingig vom Fahrzeug auf das gewiinschte Neigungsprofil
des Banketts eingestellt werden (wichtig in iiberhshten Kurven),

Der Anbau der Bankettfrdse am Heck des UNIMOG ermoglicht es, dass an der Frontseite weitere Zusatzgerite, wie
der Erdschieber oder die Transportmulde bzw.auch die Verladeschaufel, zum Abtransport des geldsten Materials ein-
gesetzt werden konnen, Da der Anbau der Frise lediglich mit 2 Flanschen erfolgt, ist die Montage ohne Zeitverlust
und Schwierigkeiten sehr einfach vom Fahrer selbst durchzufiihren, Dieses neue Anbaugerit wird an den betriebs- wie
untemehmereigenen UNIMOG-Schleppern ohne Zweifel wirtschaftliche Arbeit auch auf unseren Waldwegen leisten,
die noch von Randstreifen gesiumt sind,

DIE INSTANDSETZUNG UND RAUMUNG DER SEITENGRABEN AN WALDWEGEN

Die Lebensdauer unserer Waldwege ist ganz besonders von einer gesicherten Vorflut abhingig, Sommer X) hat anschau-
lich begriindet warum der Trapezgraben mit den iibernommenen Abmessungen (obere Grabenbreite 75 = 100.cm, Soh-

lenbreite 25 = 50 cm, Grabentiefe 40 - 50 cm) bei einem Boschungsfuss zwischen 1 : 2 auf nassen Béden und bis1: 0,5
in festem Gestein als iiberholt anzusehen ist, Der Arbeitsring "Waldwegebau" setzte sich deshalb dafiir ein, die Mog-

lichkeiten zu schaffen, mit Hilfe der Technik Griben "alter Art" zugleich beim Ridumungsvorgang in ihren Ausmassen

zu verbessern, Folgende Wege wurden hierbei beschritten:

Uberpriifung der Maschinen und Gerite des landwirtschaftlichen Kulturbauwesens und
des Tiefbaues auf ihre Eignung fiir die Waldwegegridben

Es konnte hierbei auf die umfassenden Arbeiten des Unterausschusses "Grabenbau~- und Grabenrdumgerdte"” des Kurato-
riums fiir landwirtschaftliches Kulturbauwesen zurilckge griffen werden, Unter Mitwirkung der auf Landesebene zusam-
mengeschlossenen Wasser- und Bodenverbinde sowie der Wasserwirtschaftsdmter sind in den Nachkrie gsjahren Maschi-
nen entwickelt worden, die in den Kiisten-, Niederungsgebieten und Flussauen bereits gute Arbeit leisten, Hier geht
es allerdingt um die Anlage oder auch R4umung von Griben mit 75 - 250 cm Sohlenbreite, mit normalen Einschnitts=
tiefen von 150 cm und Boschungen 1:1 bis 1,3, Die zum Einsatz kommenden schweren Maschinen auf Selbst
fahrlafette, wie z.B. der Horneburger Schaufelrad -Grabenbagger (105 PS).sind forstlich kaum interessant, bieten
aber bezilglich der Arbeitswerkzeuge Anregungen, . :

Forstlich bedeutungsvoller sind die Anbaugerdte an Schleppern von 25 - 35PS, die sowohl zur Neuanlage
wie zur Réumung von Griben geringerer Ausmasse eingesetzt werden kénnen, Vom Kuratorium fir Technik in der
Landwirtschaft (KTL) und den Instituten der Forschungsanstalt filr Landwirtschaft in Braunschweig-Volkenrode sind
derartige Gerite entwickelt worden,die das Grabenprofil bis 60 cm Tiefe ‘auspfliigen oder aus-

: - frisen und mit Schaufelrad oder
Streichblechen rdumen. Der Anbau
ist an Schlepper mit Kriechgang und Kraft-
heber ohne weiteres moglich, der Antrieber-
folgt iiber die hintere'Zapfwelle. Soweit die
Griben ein Befahren rittlings erméglichen,
kommen nachstehende Ausriistungen in Be-
trachts

1) Wittenburg-Grabenfrise Type GF 3 der

Firma Baas, Scheibensechartige Messer -
durchschneiden den Boden und Wurfschaufeln
befordern den Aushub iiber beide Grabenrin-
der, siehe Bild 5,

Preis ca, 4.600,-~ DM,

Abb, 5:.
Wittenburg - Grabenfrise Type GF 3

X) siehe Schrifttum im Anhang



Als Anbaugeridte mit Frds- und
Forderschnecke zur Reinigung was-
serfiihrender Gridben dientin Moor-,
Niederungsgebieten und Flussauen die Gra -
benreinigungsmaschine “"Moorburg"
der Firma Ritscher, Der als Zugmittel ver-
wandte Schlepper kann hierbei auf dem Wirt=-
schaftsweg laufen, Einsatz von 0,50 - 3m obe-
re Grabenbreite und bis Arbeitstiefe von ca,
1,80 m méglich, siehe Bild 7, Preis fiir 45PS
Ritscher-Schlepper mit kompl. Gerét circa
37.000,-- DM, Diese Maschine wird in Un~
ternehmerhand unter den besonderen Verhalt-
nissen auch forstlich eingesetat,

2) Finnischer Grabenpflug "Vakola" der
 Firma Pollert,

Grabenpflug mit Schar und flossendhnlichem
Pflugmesser lost und 2 Streichbleche ver=
teilen das gerdumte Material auf beiden
Seiten des Grabens, siehe Bild 6.

Preis ca, 2,000,~-- DM

Abb, 6:
Finnischer Grabenpflug *vakola®”

Abb, T: Grabenreinigungsmaschine “Moorburg™

Vom Tiefbau her entwickelte Profilgreifer bzw. Lader auf Schlepper aufgesattelt sind u.,a,von
Bonnemann *) und Volkert X) auf ihre Einsatzmoglichkeit fiir Neuanlage und R4umung von Seitengraben an Wald-
wegen untersucht worden, Zu erwéhnen ist insbesondere der Atlas-Lader T ype 601 der Firma Weyhausen,

siche Bild'8, Die drehbare Greiferaufhdngung gewihrleistet ausreichende Wendigkeit bei Strassenfahrt des Zugmit=

tels, Der Grabenaushub kann je nach Wahl abgelegt oder aufgela=-
den werden,

Preis ca, 5,800,-=- DM,

Unternehmereinsatz in zunehmendem Masse moglich und wirtschaft-
lich,

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die Maschi-
nen und Gerdte aus anderen Wirtschaftszweigen nur mehr oder weni-
ger bedingt filr die Instandsetzung und Rdumung von Seitengrdben an
Waldwegen in Frage kommen, wenn ihnen auch ortliche Bedeutung
zukommt, Es machte sich daherdie Neuentwicklung fiir
forstliche Verhidltnisse geeigneter Zusatzgeridte
erforderlich.

Abb, 8:
Atlas -~ Lader Type 601

x) siehe Schrifttum im Anhang
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Neuentwicklung von Grabenrdumgerdten fiir Seitengriben an Wald- und sonstigen

Wirtschaftswegen

1) Der Poclain-Bagger T.O, mit Grabenreinigungslsffel als Einachsanhinger

Der Poclain-Vollhydraulik-Bagger Type T.O. ist ein neuentwickelter Kleinbagger, der als Anhénger hinter jedem
Schlepper mit Zapfwellenantrieb von mindestens 1,5 t Eigengewicht verwendet werden kann, {ber die Schlepper=-
zapfwelle wird die Hochdruckpumpe fiir die Hydraulik angetrieben,

a) Technische Daten und Preise

Kbmplettes Baggergerat als Einachsanhanger mit
2 bereiften Ridern, Zapfwellenanschluss mit
Ausleger (2, 51 m lang), Pendelarm (1,15 m

lang),
Hubkraft 1000 kg auf 3,10 m
Drehzahl der Pumpe 550 Upm
Erforderliche Kraft filr die Pumpe 14 PS
Inhalt des Olbehilters 50 Ltr,
Arbeitsdruck 250 atii
Schwenkbarkeit 300 ©
Schwenkgeschwindigkeit 10 Upm
Grosste Arbeitstiefe 2,55 m

2) Einsatz des Schleppers mit An-
hidngegerdt vom Wegeplanum
aus, da das Uberfahren (rittlings)
des Grabenzuges im Walde selten
maoglich ist. Siehe Bild 10,

Abb, 10:

Poclain-Bagger zur Grabens
rdaumung vom Waldwe g aus "
(Foto: Fischer)

.Grisste Ladehshe 3,40 m
Bremse Seilbremse

Breite iiber alles 2,50 m
Gesamtgewicht 2,700 kg
Preis ca, DM 15,500, --

Tiefloffel-Ausriistung mit Grabenreinigungslsffel
(1 m breit) mit 210 Ltx, Inhalt

Preis ca, DM 3,200, --

Druckluftbremsanlage fiir den Anhénger

Preis ca, DM 560, ==

b) Arbeitsweise

Das Grabengerat Poclain-Bagger
T.O. erfiillt somit die Anforderungen,
die an ein forstliches Gerat gestellt wer-
den miissen s

1) Wenige Handgriffe erméglichen das
Anhingen lediglich eines Zusatzge -
rdtes an vorhandenen forstlichen Schlepper,
der auch fiir andere Arbeitsaufgaben ohne
Behinderung bzw, zeitraubende Montage

eingesetzt werden kann, Siehe Bild 9,

Abb, 9:
Poclain-Bagger T.O, hinter All-
radschlepper UNIMOG




Abb, 11: Poclain-Bagger. Gute Standfestigkeit durch grosse Spurweite und
tiefen Schwerpunkt (Foto: Fischer)

Abb, 12: Grabenreinigungsloffel des Poclain-
Baggers (Foto: Fischer)

| Abb, 13: Reinigung eines Vorflutgrabens mit Poclain-Bagger. Stauchwerk
wird ausgehoben und beiseite gelegt (Foto: Fischer)

Abb, 15: Reinigung eines wasserfilhrenden
Abb, 14: Reinigung eines trockenen Waldwegegrabens mit Poclain-Bagger " Waldwegegrabens mit Poclain-
(Foto: Fischer) Bagger (Foto: Fischer)
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3) Geniigende Spurweite und tiefliegender Schwer- 5) Ausriistung mit hoher Reiss- und Hebekraft 14sst
punkt geben gute Standfestigkeit. Siehe Bild 11, auch grobe Hindernisse, wie starke Wurzeln, Strauch-

; : Stei dltigen, Siehe Bild 13,
4) Auswechselbare, verschleissfeste Arbeitsgerite, wesk und Steinbracken bewaltigen Siche

die den im Walde vorharidenen Grabenprofilen

angepasst werden koénnen und Nacharbeit von 6) Losen und Fordern des Grabenaushubs in einem
Hand auf Ausnahmefille beschrianken, Arbeitsgang in wasserfilhrenden oder trockenen

Siehe Bild 12, Grében, Siehe Bild 14 und 15,

7) Ablage des Graben~-
aushubes nach Bedarf
auch auf Anhinger zum
Abtransport moglich,
Siehe Bild 16,

Abb, 16:

Losen, Fordern und Ab~-
legen des Grabenaushubs
auf zusitzliches Trans-

portfahrzeug,

8) Ubersichtliche und einfache Bedienung des Réurhgera-
tes durch 4 Handhebel, Sieche Bild 17,

9) Unbehinderter Strassentransport am Zugmittel beim
Wechsel des Arbeitsplatzes (hinterherlaufend mit an-
gehobenem Arbeitsgerit) bis 50 km/Std Schleppge~
schwindigkeit,

10) Wirtschaftlich wagbare Betriebskosten filr UNIMOG
mit Fahrer sowie filr Bagger einschl, Baggerfiihrer
ca, 19,-- DM je Betriebsstunde, bei einer durch-
schnittlichen Leistung von 50 - 80 1fm je Stunde,

11) Bei Unternehmereinsatz kann der Poclain-Bagger
- T.O. mit weiteren Zusatzausriistungen ausgestattet
werden, wie z,B. mit Tieflsffel, Hochloffel, Grei-
fer, Ladeeinrichtungen und Planierschaufel, Hier-

durch wird ein vielseitiger Einsatz und damit ein
Senken der festen Kosten je Betriebsstunde moglich,

Im Forstamt Landstuhl-Nord hat Forstmeister Willing
dank der Aufgeschlossenheit des Regierungsforstamtes
Neustadt/Pfalz bereits in eigener Regie einen Poclain-
Bagger einsetzen kénnen. Die Abbildungen 9 - 17 ver-
anschaulichen am besten die Arbeitsweise mit dem neu-
en Gerdt, das sowohl zur Réumung sehr verwahrloster
Grében, auch grosser Ausmasse, als zur Neuanlage die-
nen kann, Endgiiltige Leistungszahlen und Betriebskosten
werden bald vorliegen und den Anreiz zu weiteren Ein- Abb, 17: Bedienung des Poclain-Baggers durch
sdtzen geben, 4 Handhebel (Foto: Fischer)
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2, Sohlriumgerit "Grabenfrei® der Firma J.v, Davier - Dobra

a) Technische Daten und Arbeitsweise

Da die forstlichen Schlepper mit Seilwinde
ausgerilstet sind, lag es nahe, die Graben=-
rdumung im Schlepperseilzug mit einem
Grabenhobel zu erproben, Die Firma ELBA-
Werk entwickelte daher aus ihrem Schlepper-
Programm einen entsprechenden Hobel, sie-
he Bild 18,

Die Einsatzmdglichkeiten erwiesen sich aber
als sehr begrenzt, zumal das Entleeren des
vollen'Hobels yon Hand zu anstrengend ist,
Diese Anregung, im Seilzug zu arbeiten,
wurde aber weiterhin verfolgt und fithrte
zum Sohlrdumgerét “Grabenfrei®, sieche
Bild 19,

Abb, 18:
ELBA -Grabenhobel im Schlepperseilzug

Das Gerdt besteht aus einem Glezkorper mit vorgelagertef Hauenwelle und 2 Handhaben, Der Antrieb erfolgt
durch einen aufgesattelten VW =Industriemotor mit 25 PS, Ein Anker, durch 4 Erdndgel zu befestigen, hilt an dem
einen Ende das Drahtseil, welches am anderen Ende fiber eine Seilrolle am Geri4t lauft, Durch Aufspulen des Seiles
zieht sich das Grabengerdt im Arbeitsfortschritt selbst vorwdrts bis zum Anker,

Abb, 19: Sohlrdumgerit "Grabenfrei” im Einsatz

b) Preis und Kosten

Der Motor treibt itber ein im Olbad gelager-
tes Getriebe eine sehr stabile Hauenwelle,
welche die Grabensohle in einer Breite von
ca, 50 cm und in einer Tiefe von ca, 10 -
20 cm zerkleinert; das geldste Material wird
mittels eines feststehenden Spatens der
Schleudervorrichtung zugefiithrt, so dass der
Grabenaushub seitlich des Grabens in einer
Entfernung bis zu ca. 12 m verteilt werden
kann, Die Schleuder ist hierbei so einzustel=-
len, dass die Grabenbdschung unbeworfen
bleibt,

Zur Bedienung sind der Gerdtefiihrer und ein
Hilfsazheiter notig; letzterer versetzt auch
den Anker nach Aufrollen der Seilldnge.

Das Sohlrdumgerit "Grabenfrei® arbeitet in
twockenen, feuchten und schwach wasserfiih-
renden Griben bis zu 20 cm W assertiefe,

Der Preis des kompletten Gerites betrigt ca, 10,000,-- DM, Erste Einsatzergebnisse lassen den Schluss zu,dass

sich die Kosten je 1fm, auf ca, 0,25 DM belaufen werden,

ZUSAMMENFASSUNG

Die aus anderen Wirtschaftszweigen stammenden Ausriistungen eignen sich nur in besonderen Fillen fiir die Waldver=
héltnisse, Es war daher notwendig, fir die Seitenanlagen der Waldwege, die bisher fast ausschliessiich von Hand
mit einfachen Werkzeugen gepflegt werden mussten, spezielle technische Verfahren und Gerite zu entwickeln, Ein
allgemein giiltiges Rezept kann, wie im Wegebau iiberhaupt, nicht gegeben werden, Um die angestrebte Kosten=-
senkung zu erzielen, ist jeweils ortlich nach dem Stand der Wegeanlagen zu entscheiden, welehe Technik wirtschaft=

lich anwendbar ist,

Der Arbeitsring "Waldwegebau” der TZF steht den interessierten Forstverwaltungen und Unternehmern fir eine dem
derzeitigen Stand der Entwicklungen entsprechende Beratung auf Anfordern. zur Verfiigung.,

Schrifttum siehe Seit 102
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Vom Arbeitsring "Waldwegebau” wird uns ferner der nachfolgende Artikel zur

Verdffentlichung zugesandt:

RATIONELLE FAHRBAHNPFLEGE SANDWASSERGEBUNDENER WEGEDECKEN

Revierforster Franz Gottwalt, Forsthaus Martinskapelle

Die Unterhaltung der Waldwege ist heute zu einer der
grossten Sorgen des verantwortlichen Forstmannes geworden.
Der unaufhaltsam anwachsende Verkehrsstrom ergiesst sich
in zunehmendem Masse auch iiber unsere Waldwege. Die
Arbeitskrafte fiir die erforderliche Instandhaltung fehlen,
Die zur Verfiigung stehenden Geldmittel wirken wie ein
Tropfen auf einem heissen Stein,

Im Kampf um die Erhaltung und Pfle ge unserer We-

ge wurde ein Gerdt entwickelt - "Gottwalt'sches Wegge -
rat" genannt (siehe Bild 20), mit dessen Hilfe die lau-
fende Unterhaltung in nachstehender Weise erfolgt:

1) Abkanten der Fahrbahn (siehe Bild 21).

2) Abschiirfen der "Wulste”, (Splitt und Ubergrundungsma-
terial) :

3) Rilckwansport dieses Materials in die Fahrspuren und
Einebnen desselben (siehe Bild 22)

4) Abschiirfen des Mittelriickens und Transport des so ge-
wonnenen Materials nach der gewiinschten Fahrbahn~
seite oder je zur Hilfte nach beiden Seiten,

Die Tatigkeiten nach Punkt 1) bis 3) geschehen in einem
Arbeitsgang, Ein Umbau des Gerites ist auf Grund der Eigen-
art der Konstruktion nicht erforderlich, Das bedeutet Zeiter-
sparnis,

Abb, 20: "Gottwalt" sches Weggerat" im Einsatz, Das riick-
warts angebrachte Zusatzschar ebnet das geldste
Material laufend,Hilfsarbeiter sind dabei kaum nétig

Abb, 21: Fahrbahn nach Abkanten mit "Gott walt' schem Abb, 22: Das Schar bringt das geldste Material in die
Weggerat"” Fahrspur, Seitliche Feineinstellung durch Be-
tatigung des Hebelarmes



- 102 -

Leistung pro Einsatztag (8 Stunden) bei der laufenden Unterhaltung 6 - 8 km, Kosten pro 1Ifm 2 - 3 Dpf.
Bei der beschriebenen Atbeitsweise wird eine sehr giinstige Nebenwirkung erzielt: Das geldste Material wird
in Mischung von Splitt und Ubergrundungsmaterial in der Fahrspur beférdert, Der Splitt ist dadurch gebunden,
wir erreichen eine Verschleissdecke, Der Splitt gibt nur dann der Fahrbahn den erwarteten Schutz, wenn er die
Fahrspur bedeckt, Das ist schon nicht mehr der Fall, wenn nur wenige Pkw in flottem Tempo passiert sind, am aller-
wenigsten an der Steilstrecke, Es ist lefider nicht immer moglich, den Splitt zum erforderlichen Zeitpunkt in der Fahr-
spur zu haben, so dass das Binden des Splittes mit dem Ubergrundungsmaterial die erstrebenswerte Losung ist,
Diese These ist erprobt und hat sich bewéhrt, Die laufende Versorgung der Waldwege mit Splitt ist oft finanziell nicht
moglich und erfolgt daher ungeniigend, Durch das Binden des Splitts kann viel Geld gespart werden, - Die dus-
serst billige Arbeitsweise des "Gottwalt® -
schen Weggerdtes" gibt die Moglichkeit
dfteren Einsatzes, so dass das nach der Sei-
te gedringte Material laufend in die Fahr -
bahn zuriickgebracht werden kann und dem
Wegkorper nicht mehr wie bisher verloren
geht, - Das "Gottwalt'sche Weggerit”
eignet sich ebenfalls fir die Instand-
setzung sandwassergebundener Fahr-
bahnen (siehe Bild 23),
Leistung pro Einsatztag (8 Stunden) bei
der Durchfithrung des Regelquerschnitts:
3 - 4km, Kosten pro ifm: 3,5 - 5Dpf,

Das "Gottwalt'sche Weggerdt” ist un-
abhingig vom Typ des ziehenden Fahr-
zeuges. Es kann an jeden Schlepper

von mindestens 25 PS Zugleistung ange -
hingt werden, Daher die Wirtschaft-

lichkeit des Einsatzes, Die Anhdngung Abb,.23: Ausschnitt aus einer Wegstrecke nach Wiederherstellung
ist sehr einfach und geschieht mit we- des Regelquerschnitts mit dem “Gottwalt®schen Wegge=-
nig Handgriffen. r4t" in betonhartem Muschelkalk,
Der Arbeitstrupp besteht aus: Kosten nach ortlichen Erfahrungen des Berichterstatters:
Zugmaschine und Fahrer 7,-- DM x 8 Stunden 6 == DM
Weggerit und Bedienungsmann 2,26 DM x 8 Stunden 18;08 DM
2 Hilfsarbeiter 1,81 DM x 16 Stunden 28,96 DM

Kosten pro Tag 103,04 DM

Die genannten Kosten der laufenden Unterhaltung von 2 - 3 Dpf, je 1fm und bei der Durchfithrung des Regel-
querschnitts von 3,5 - 5 Dpf, je 1fm enthalten also simtliche Aufwendungen beim Einsatz des oben geschilderten
Arbeitsttupps ohne Soziallasten.

Nachwort der Schriftleitung

Das "Gottwalt' sche Wegegerit” gehort zu den Gerdten, die eine Neugestaltung in der Methode der Fahrbahnpflege
gebracht haben, - Fiirdie Wegeinstandhaltung gehort REISSINGER's Splittrechen in diese Reihe, Wir haben
uns an Ort und Stelle itberzeugt, dass die stindige {Ibersplittung erhalter werden kann (auch am Steilhang), wenn man
die Strecke geniigend haufig abfahrt, - Firdie Wege instandsetzung liegen die Schmitt'schen Anbaugerdte
auf der gleichen Linie, wie Gottwalt's Wegegerdt, nur dass sie iiber den Kraftheber des Unimog betitigt werden.
Gottwalt's Gerit will beiden Zwecken dienen, Es wird Verhiltnisse geben, in denen es gute Dienste leistet.
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