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Das Poldern und Lagern des Stamm- und Schichtholzes

von Forstmeister Theo Claassen

A) Besteht eine Notwendigkeit zur
Lagerung und Polderung?

Weitsichtige Forstleute haben schon vor vielen Jahren
die verkaufsgerechte Polderung des Stammholzes bzw.
Lagerung des Schichtholzes an AbfuhrstraBen gefordert.
Die Grunde hierfiir sind vielseitig:

1. soll der Schlag nach Beendigung der Holzhauerei-
arbeiten umgehend vom Stamm- und Schichtholz be-
freit werden, so dafl die Begriundung des Nachfolge-
bestandes moglichst ohne Schlagruhe vorgenommen
werden kann;

2. bietet die tibersichtliche Lagerung oder Polderung des
Holzes an autobefahrbaren Straflen dem Eigentumer
die Moglichkeit, diese Holzmassen jederzeit einfacher
zu uberwachen im Hinblick:

a) auf Kiaferbefall
b) auf technische Schidden (Lagerschidden)
c) auf Kontrolle der Abfuhr;

3. bietet ein konzentriertes, gut gelagertes Angebot an
Holz dem Verk#ufer die Moéglichkeit, einen grofferen
Interessentenkreis anzusprechen.

4. kann der interessierte Kaufer sofort und ohne zu-
sitzliche Heranfuhrung wvon Arbeitskréaften oder
Maschinen iiber dieses so gekaufte Holz verfiigen und
damit den Holzeinkauf mehr auf seine jeweiligen
Marktbediirfnisse einstellen.

Diese Vorteile sind in den letzten Jahren sowohl vom
Produzenten wie vom Kéiufer erkannt worden, so daf
in modernen Forstbezirken heute schon vielerorts das

Holz auf Lager- oder Polderplitze verbracht wird und
dort zum Verkauf ansteht.

Diese MaBinahme stellt jedoch fiir den Verkéufer eine
zusitzliche Kostenbelastung dar, bedingt durch den
héheren Zeitaufwand an Arbeitskrédften und vor allem
Maschinen, die hierzu zusitzlich benétigt werden. Wie
die Praxis bewiesen hat, ist der Kéufer aus den oben
erwihnten Griinden jedoch im allgemeinen bereit, den
Verkdufer im Rahmen der von ihm veranschlagten
Kosten zu entschiddigen. Da jedoch der Holzpreis kein
kalkulierter Preis aus Rohprodukt + Produktions-
kosten + Gewinn ist, sondern sich vielmehr, wie gerade
die letzte Zeit gezeigt hat, aus Angebot und Nachfrage
ableitet, wird im Zweifelsfall der Kéaufer nicht bereit
sein, erhebliche Nebenkosten, wie sie z. B. durch aunf-
wendiges Poldern oder Lagern entstehen konnten, zu
tibernehmen.

Das bedeutet aber, dafli der Forstbetrieb durch ent-
sprechende Vorplanung, wie Anlage riickegerechter
Polder- und Lagerplédtze in gentigender Anzahl, Bereit-
stellung zweckentsprechender Maschinen und Hand-
geréte ete., den Lager- und Poldervorgang zeitlich und
damit kostenmiBig so stark wie moglich einzuschréinken
versuchen muf.

Der Einwand, dal eine solche Planung nur notwendig
wire, wo dieser Lager- und Poldervorgang in eigener
Regie, also nicht durch Unternehmer vorgenommen
wird, ist nicht stichhaltig. Im Gegenteil, der Unterneh-
mer wird seinen Arbeitsauftrag besonders sorgfiltig
kkalkulieren miissen, um dann zu einem von ihm ermit-
telten Kostensatz fiir die jeweilige Lagerung oder
Polderung zu kommen. Dabei wird auch er, sofern er
nicht, wie in manchen Betrieben ein ,privilegierter



Holzschleifer* mit zugesicherten Pauschalsitzen ist, die
Schwierigkeiten je Einzelobjekt veranschlagen, so dal
also Fehler oder Maiangel in der Vorbereitung dieses
Polder- oder Lagervorganges sich indirekt eben doch
wieder auf den Verkaufer auswirken miissen.

Es ist nun in der letzten Zeit {iber die Holzbringung.
das Lagern von Schichtholz, die Entrindung usw. einiges
in der Literatur verbreitet worden. Die bei all diesen
Vorgédngen so wichtige zeit- und arbeitstechnische Vor-
planung fiir Lagerung und Polderung wurde jedoch
meist nur sehr kurz behandelt. Der Verfasser will des-
halb an dieser Stelle versuchen, die Problematik des
Lager- und Poldervorganges aufzuzeigen und auf
Grund seiner bisherigen theoretischen und praktischen
Untersuchungen Hinweise geben, die dem einen oder
anderen Betriebsleiter als Anhaltspunkt oder Diskus-
sionsgrundlage bei der Durchfiihrung oder Planung
dhnlicher Arbeiten dienen kdnnen.

Begriffsklirung:

Die Terminologie auf dem Gebiete des Holztrans-
portes ist noch uneinheitlich, Es wi&re sicher sehr
verdienstvoll, wenn sich einmal ein sachkundiges Gre-
mium die Miithe machen wiirde, die ,ortsliblichen* ver-
schiedenen Gebrauchsformen genereller Begriffe zu
analysieren, um dann eine allgemein verbindliche Ge-
brauchsform festzulegen. Solange dies nicht der Fall ist,
muf} jeder Autor die von ihm fur zweckméiBig erachtete
Definition seinen Lesern erldutern.

Nun wird in der Literatur der Begriff des Lagerns
und Polderns meist gemeinsam benutzt. Man versteht
darunter allgemein die Anlagerung von Stamm- oder
Schichtholz an autobefahrbarer Strafie, wobei hochstens
noch eine Trennung insofern durchgefiihrt wird, als
man das Nebeneinanderlegen von Stammholz als
Lagern, das Auf- und Ubereinanderlegen dagegen als
Poldern bezeichnet.

Um auch fir die Arbeitsanweisung im Betrieb klare
Begriffe zu schaffen, h#lt der Verfasser folgende Be-

griffsdefinitionen fiir zweckméBiger:

Lagerung = nur Schichtholzlagerung

I

das abfuhrgerechte Verbringen von
Schichtholz auf Lagerplitze.

lagern

Polderung = nur das Poldern von Stammbholz

poldern = das Neben- oder Ubereinanderlagern von
Stammhelz aller Lingen und Giiten auf
Polderplitzen.

Je nach Art der Polderung unterscheidet man dann:
1. das Einschichtenpoldern (Abbildung 1)

2. das Aufpoldern (Abbildungz 2)
3. das Mehrschichten- oder Lagenpoldern (Abbildung 3)

Einschichtenpolder

Abb. 1 Claassen 051

Aufpolderung

Abb. 2 Clagssen 052

Lagen-oder Schichtenpolder

Abb. 3 Claassen 053

Nur der Vollstindigkeit halber sei hier noch die Sta-
pelung erwidhnt. Darunter soll nur das Anstapeln von
Stangen oder Spezialsortimenten verstanden werden.

Die nachfolgenden Ausfithrungen werden sich auf
diese Begriffe stiitzen,

B) Grundsitzliches
zur Schichtholzlagerung

Die Schichtholzlagerung kann heute nicht mehr als
Abschlul der Schichtholzbringung alleine angeschen
werden. Durch die verhiltnismifig rasche Entwicklung
von technisch ausgereiften und gut transportierbaren
Entrindungsmaschinen mufi das Problem der Schicht-
holzlagerung auch immer im Hinblick auf die Schichi-
holzentrindung gesehen werden. Das heil3t aber, daf3 der
ideale Schichtholzlagerplatz so ausgestaltet werden
sollte, daBl er auch der maschinellen Entrindung giinstigste
Voraussetzungen bietet. Die Frage, ob der Schichtholz-
lagerplatz gleichzeitig Aufarbeitungsplatz im Sinne
eines Zentralaufarbeitungsplatzes sein soll, mul mit
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zunehmender Erfahrung auf dem Gebiete des Holz-
ruckens verneint werden, Die bisher auf diesem Gebiet
gemachten Untersuchungen haben die dabei auftreten-
den Schwierigkeiten erschopfend nachgewiesen (5,9, 8, 7).

Die Kombination Zentralaufarbeitungsplatz, Schicht-
holzlagerplatz und Stammbholzpolderplatz wire an und
fir sich ideal, ist jedoch bei der dabei notwendigen zeit-
lichen Abstimmung von Maschinen- zu Handarbeits-
kriften mit so viel Imponderabilien versehen, daf3
Leerldufe und Standzeiten nicht vermieden werden
konnen, so dafl diese an und fiir sich glinstigste Art der
Lagerplatzgestaltung in der Praxis nicht durchfiihrbar
ist. So hat sich auch, allein aus der Praxis heraus, das
sortenweise Riicken, also die Trennung von Stamm- und
Schichtholz, in den meisten Forstbezirken eingespielt.
Die Vorteile dieses Verfahrens sind durch verschiedene
Untersuchungen festgestellt worden (7, 9). Die mit der
jeweiligen Arbeitsaufgabe betrauten Maschinen und
Arbeiter kénnen sich fiir den jeweiligen Arbeitszweck,
der ja last- und zugkraftmiBig in weiten Grenzen
schwankt, spezialisieren. Der Erfolg der Einzelarbeit ist
hoher, die Leistung bei den allgemein tiblichen Trans-
portentfernungen groBer. Fiir die Leistung beim Schicht-
holzriicken ist von entscheidender Bedeutung die Kon-
zentration des Anfalls, die An- und Abfuhrmoglichkeit
im Bestand, auf den Zufahrtswegen zum Lagerplatz und
die Gestaltung des Lagerplatzes selbst. Kurzfristig be-
einflut werden konnen dabei nur die Hiebskonzen-
tration — auch die nur im begrenzten Mafie — und die
Ausgestaltung des Lagerplatzes. Die An- und Abfuhr-
wege, vor allen Dingen die Zufahrt und Abfahrt inner-
halb des Bestandes, hingt von den o&rtlichen Gegeben-~
heiten ab. Hier sind kurzfristige Anderungen kaum vor-
zunehmen, was jedoch nicht besagen soll, dali auf lange
Sicht gesehen, nicht auch diese Fakten unserer besonde-
ren Aufmerksamkeit bedirfen. Wir wissen aus verschie-
denen Untersuchungen (5, 12, 3), daB von der gesamten
Fahrzeit beim Schichtholztransport im Durchschnitt nur
30 Prozent auf Lastzeit entfallen. Das ist verhiltnismaBig
wenig; die Gesamtleistung steht und fallt mit der An-
hebung dieser Lastzeitquote. Eine gewisse Konzentration
der Hiebe sowie die Anlage von systematischen Riicke-
linien in den Bestdnden (3) konnen hier erheblich Ab-
hilfe schaffen. Dies sind jedoch MaBnahmen auf lange
Sicht. Im Augenblick kann also nur beschrankt die
Schichtholzbringung dadurch gefordert werden, daBl im
moglichen Rahmen eine gewisse Hiebskonzentration an-
gestrebt und dariiber hinaus eine Auswahl von
entsprechenden Lagerplédtzen sehr sorgfaltig getatigt
wird. Dabei spielen einige Meter mehr oder weniger
Transportentfernung keine so wichtige Rolle wie bei-
spielsweise beim Langholzriicken, da die ganze Last
zwangsldufig auf Rader oder Kufen mufl, und damit die
Geschwindigkeit der Fortbewegung auf guten Strafien
erheblich gesteigert werden kann. Die Zusammenbrin-
gung von moglichst viel Schichtholz auf einem glinstigen
Platz ergibt aber direkt — Langbeigen vorausgesetzt —
cinen MaBgewinn und indirekt einen Sortierungsgewinn

fiir den Verk&dufer. Daneben kann natiirlich auch der
Holzhauer durch die verbesserten Arbeits- und Sortie-
rungsbedingungen eine gewisse Lohnsteigerung fiir sich
erwarten. Das hat er in der Praxis auch sehr bald fest-
gestellt, und er erwartet liberall dort, wo es moglich isf,
dafl ihm das Schichtholz heute auf moglichst  grofen
Pldtzen zusammengefahren wird. VerkaufsmiBig ist dies
naturlich auch sehr giinstig, da auf einem solchen Platz
Schichtholzmengen anfallen, so daB das Interessieren
entsprechender Kéauferkreis einfacher ist wie dort, wo
Einzelstere oft weit auseinander aufgesucht werden
miussen, um entsprechend besichtigt und begutachtet
werden zu konnen.

1. ZweckmiBige Gestaltung eines Schichtholzlagerplatzes

Bisher hatte man sich damit begniigt, dall man ledig-
lich Verbreiterungen an StraBen, Schotterplatzen oder
Ausweichstellen zu Schichtholzlagerpldtzen deklariert
hat. Die Anfuhr des Holzes erfolgte mit Wagen verschie-
denster Konstruktion, von denen man Ilediglich ver-
langte, daB sie mindestens 2 bis 3 Raummeter aufnehmen
konnten und daBl ihre Beladehohe bei gentigend Boden-
freiheit mindestens 40 cm unter der Achse, nach Moglich-
keit unter einem Meter beginnen sollte (6). Bei konzen-
trierterem Anfall konnten auch groBere Schichtholz-
wagen eingesetzt werden, vor allen Dingen dann, wenn
der Transport auf Strafien bis zum Schichtholzlagerplatz
noch liber grofere Entfernungen getédtigt werden mubBte.
Hier kamen in Frage meist zweiachsige Anhinger mit
einer Ladekapazitdt von 1,8 bis 3,5 t. GroBere Anhinger
sind im allgemeinen im Wald nicht mehr wirtschaftlich,
da die immer wieder notwendige Handbewegung dieser
Fahrzeuge im Bestand oder auf schmalen Wegen auf er-
hebliche Schwierigkeiten stofit. Voraussetzung fiir die
Wirtschaftlichkeit dieser Einsdtze war, daB besonders
diese groBen oder groferen Anhidnger mit einer auto-
matischen Kippvorrichtung versehen waren. Solange das
Schichtholz in Einmeterstiicken ausgehalten wurde, war
die Vornahme der automatischen Abkippung auch bei
niederen Beladeflachen im allgemeinen kein Problem.

Mit zunehmender maschineller Entrindung hat sich
jedoch gezeigt, dal die Zweimeterldnge beim Schichtholz
gerade fiir die maschinelle Entrindung giinstiger ist.
Hinzu kommt, dal} die Zweimeterabldngung auch fiir den
Waldarbeiter eine erhebliche Arbeitseinsparung beim
Einschneiden bringt.

Das Abkippen dieser Zweimeterstiicke stoBt jedoch
auf Schwierigkeiten. Wie schon oben erwdhnt, strebt man
ja an, daB die Schichtholzanhinger eine méglichst tief
angesetzte Beladefliche haben. Beim Abkippen, vor allem
beim seitlichen Abkippen, kénnen sich diese Zweimeter-
stiicke nicht mehr von der Kippritsche losen, d.h, das
Fahrzeug mufl mit anliegender Last vorfahren, wodurch
erhebliche Beschddigungen an den Seitenteilen zu erwar-
ten sind. AuBlerdem wird die abgekippte Ladung dadurch
so durcheinandergebracht, daB die spatere Aussortierung
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hier auf zeitlich erhebliche Verziogerungen sto3f. Beim
Riickwirtsabladen sind die Dinge etwas glinstiger, da der
Rest der abgeworfenen Last in Fahrtrichtung ent-
leert und so mit einem verhdltnism&Big gleich-
miBigen Abgleiten der Restlast gerechnet werden kann.

Die Lagerung “des Holzes wird dadurch wesentlich iiber-
sichtlicher. Dementsprechend fallt das Aussortieren und
Setzen dem Arbeiter leichter. Die Wichtigkeit eines setz-
gerechten Abwerfens beim automatischen Kippen ist in
der letzten Zeit vielfach nicht erkannt worden. Gerade
beim 2 Meter langen Holz spielt dies aber eine erhebliche
Rolle. So haben Untersuchungen ergeben, dal das Ab-
laden und Setzen direkt vom Wagen durch ein entspre-
chendes Holzhauerteam schneller von statten geht, als
das Aussortieren aus gekipptem Schichtholzmaterial.
Dieses Verfahren hat jedoch den Nachteil, dafl Zug-
maschine und Anhidnger wihrend der Abladearbeit und
auch wihrend der Sortier- und Setzarbeit stehen, Ein
Ausweg wire die Bereitstellung mehrerer Anh&nger
moglichst gleicher Bauart. Besonders geeignet fiir dieses
Verfahren wire in jedem Fall der ,Einachser Hollhof*

Bild 1. Gute Arbeits- und Sortierbedingungen fir die
Holzhauer nach Handablaodung vom Schlitten.

5

mit Schlittenaufsatz, weil hierbei lediglich der Schlitten
am Lagerort abgesetzt werden miifite. Das Fahrzeug mit
dem Anhiinger konnte dann sofort wieder zum Einsatz
fahren und, mit einem neuen Schlitten bestiickf, neues
Schichtholz herantransportieren. Jedoch wird sich auch
in der Praxis dieses Verfahren nicht iiberall durchfiihren
lassen, weil bei dem bestehenden Abrechnungsverfahren
Voraussetzung ist, daB die Holzhauergruppe, die das Holz
gefillt hat, an dem Tage des méglichen Maschinenein-
satzes ebenfalls zur Stelle sein muB, und zwar in gent-
gender Stirke, um die vom Schlepper und Anhénger her-
beigebrachten Schichtholzmassen nun auch zeitlich so zu
setzen, daB der Ablauf ohne wesentliche Stérung vor sich
gehen kann. Besser wire in jedem Falle ein zeitlich un-
abhingiges Zusammenwirken zwischen Beifuhr und
Setzern, nur miifte eben dann die Abkippung des Holzes
so vorgenommen werden, dafl die nachfolgende Setzer-
gruppe keine wesentliche Zeitverzégerung durch das
durcheinanderliegende Holz in Kauf nehmen mufl. Dies
kann nur erreicht werden durch Anlage speziell dafiir
hergerichteter Lagerplitze, (Siehe hierzu Abbildung 4.)

Einschriankend muB gleich vor der Beschreibung des
Lagerplatzes gesagt werden, dall eine Anlage dieser Art
von Lagerpldtzen nur im Hiigel- oder Bergland
moglich sein wird, da im ebenen Geldnde die Aufschiit-
tung des erhohten Lastweges wohl zu teuer kommen
wiirde. Bei Anlage eines solchen Lagerplatzes sollten
folgende Gesichtspunkte berlicksichtigt werden:

1. Der Lagerplatz soll zwar entlang der StrafBe, jedoch
so angelegt sein, dafl der laufende Verkehr auf dieser
Strafie durch die Be- und Entladearbeit sowie durch
die maschinellen Entrindungsarbeiten, nicht unter-
bunden werden muf.

2. Der Lagerplatz soll so grof3 sein, da3 etwa 40 bis 50
Ster Schichtholz dort gelagert werden konnen, wobei
eine Beigenhohe von 1,50 m nicht uberschritten wer-
den sollte. Die letzte Forderung ergibt sich aus der
maschinellen Entrindung, da sich gezeigt hat, daB
Beigen bis zu 1,50 m Hohe noch gut von den Auf-
nahmegerdten der Entrindungsmaschinen abgebaut
werden koénnen (10),

3. Die von der maschinellen Entrindung her gewiinschte
gunstige Lange von Zweimeterstiicken soll auch von
Anhéngern mit niedriger Ladefliche noch setzgerecht
abgekippt werden koénnen, ohne zu Zerstorungen an
den Anhingern zu fiihren.

4, Das Zubringerfahrzeug soll trotz Schichtholzanhéingers
noch nach beiden Seiten abfahren konnen.

Alle diese Gesichtspunkte sind in obiger Anlage ver-
wirklicht.

Der Lastzufahrtsweg mufl vor Beginn des Lager-
platzes moglichst an einer geraden Strecke des Haupt-
fahrweges abgezweigt werden. Die Einmiindung muf3 da-
bei mindestens 5 m breit sein, damit sie zusammen mit
der Wegbreite noch eine Transportlédnge des Zubringer-
fahrzeuges bis zu 8 m zuld3t, was fiir die Menge des
hochstmoglich transportierbaren Holzes je Lastfahrt aus-
schlaggebend sein wird. Der Anstieg des Lastweges muB,
um moéglichst frith die Gipfelhhe von 2 m zu erreichen,
mit einem Steigungsprozent bis zu 15 Prozent erfolgen,
bis die gewlinschte Hohe von 2 m erreicht ist. Dann kann
bis zum Scheitelpunkt des Lastweges mit 1 Prozent wei-
tergefahren werden. Die ebene Anlage des Lastweges ist
nicht zu empfehlen, da sonst das Wasser nicht ziigig ab-
flieBen kann und dadurch zu Aufweichungen des Weges
fithren wiirde, was wiederum die Anfahrt verzégern und
behindern wiirde.

Der Lagerplatz selbst umfait dann: Das Bankett mit
30 cm Breite, den Graben mit 90 cm Breite, den Lager-
platz des entrindeten Holzes mit noch 80 cm Lagerfldche,
was zusammen mit Graben und Bankett wieder eine Ge-
samtbreite von 2 m ergibt. Halbiert wird der geszamte
Lagerplatz durch den Entrindungsmaschinenweg, 2,50 m
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Querschnitt durch einen den wirtschaftlichen Erfordernissen
entsprechenden Schichtholzlagerplatz am Hang (Masstab 1:100)

Abb 4 Claassen 101
breit, der selbstverstdndlich entsprechend befestigt sein nehmen. Und zwar wird sie am arbeitssparendsten zuerst
sollte, damit er auch bei schlechtem Wetter jederzeit be- die nach unten gerutschten Stiicke fiir die Bodenlage der
fahrbar ist. Beigen, die weiter oben liegenden Stiicke fiir die hGheren

Schichten der Beige verwenden. Es ist dadurch nicht
notig, jedes Schichtholzstlick vom Boden praktisch his
zur notwendigen Eingruppierungshoéhe in der Beige an-
zuheben. Der Arbeitsablauf ist dadurch wesentlich fliis-
siger, der Zeitaufwand je Beige entsprechend geringer.

Dieser Weg mufB3 ebenfalls zwei Einmiindungen zum
Hauptabfuhrweg haben, so daf3 der Lagerplatz selbst von
allen Fahrzeugen erreicht werden kann (Umkehrplatz,
Notpolderplatz usw.). An der hinteren Seite des Lager-
platzes befindet sich dann der Lagerplatz des unentrin-

deten Holzes, 2 m breit, der noch einmal abgegrenzt wird Zusammengefalit bietet ein solcher Platz folgende
durch einen Sortierweg mit einer Breite von 1 bis 1,50 m. Vorteile:

Daran an schlieBt sich die Boschung des Lastzufahrts-

weges, die sehr sorgfiltig ausgefuhrt, moglichst chne 1. kann die ganze Schichtholzlagerung, die Sortierung,
grobere Steine, im Verhiltnis 1:1 angelegt werden muf. die Entrindung und die Abfuhr chne Storung des
Bergseits wird der Platz abgegrenzt durch den Lastzu- laufenden Verkehrs erfolgen.

fahrtsweg, 2,20 m breit, leicht befestigt durch Grobschlag

oder Schotterschiittung. 2. kann dag Setzen von der schrigen Ebene auf die Roh-

beige mit wesentlich geringerem Kraftaufwand und

Der Vorteil einer solchen Platzgliederung ist leicht dementsprechend geringerem Zeitaufwand erfolgen.

verstandlich. Das aus den umliegenden Abteilungen an-

gefahrene Schichtholz wird iiber den Lastweg 2-m iiber 3. kann der gesamte Entrindungsablauf ungestort er-
der Lagerplatzebene angefahren. Die Zugmaschine mit folgen.

ihrem Anh#nger fihrt nun so weit wie mdglich an den

Rand des Lastweges heran und hat so die Moglichkeit, 4, kann bei einer groben Vorsortierung im Bestand ein
auch 2-m-Schichtholz von einer sehr niederen Ladefliche umstéandlicher und zeitraubender Quertransport auf
abzukippen, ochne daB dieses Holz sich auf der Ladefliche dem Lagerplatz vermieden werden.

verklemmt. Vielmehr rutscht es den Boschungshang hin-

unter und wird sich dabei ohne sich zu iiberschlagen Nun stellt die aufgezeigte Losung zur Anlage eines
sortiergerecht an der Bdschung anlegen. Durch die Lange zweckmiBigen Schichtholzlagerplatzes nur eine Moglich-
des Lagerplatzes kann, falls eine Vorsortierung im Be- keit dar. Sie sollte auch mehr die Systematik eines tech-
stand moglich ist, auch bereits eine detaillierte Lagerung nisch gut geldsten Arbeitsablaufes darstellen. Bei ande-
nach Giite- oder Starkeklassen erfolgen, Die nachfolgende rer Geldndegestaltung wird sich dieses Schema den ge-
Setzergruppe kann in dieser Form unabhingig vom An- landemé&Bigen Gegebenheiten anpassen miissen. So kann
transport nun das abgekippte Holz in der Schriglage auf- man z. B. bei steilerem Geldnde durch unwesentliche
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Querschnitt eines Schichtholzlagerplatzes —
Gelandeneigung > 50 % (ohne Malstab )
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Abb.5 Claassen 101a

Verbreiterung des Platzes noch eine arbeitsférdernde
Abstufung des Sortierweges zum Lagerplatz fiir das
unentrindete Schichtholz und vom Maschinenweg zum
Lagerplatz des entrindeten Schichtholzes vornehmen
(Bild 5). Falls keine technischen Hilfsmittel wie Belade-
kran zur Verfligung stehen, miifte in diesem Falle die
Beladung des Lkw auf der HauptabfuhrstraBle erfolgen,
wahrend sonst hierzu sich der Maschinenweg besser
eignet, da dabei der laufende Verkehr nicht behindert
wird. Es konnte in diesem Falle allerdings noch eine Be-
festigung der talseitigen Aufschiittung vorgenommen
werden, so daf dann auch der laufende Verkehr kaum
behindert wiirde.

2. Ist der Aufwand fiir die Aunlage spezieller Schichtholz-
lagerplitze gerechtfertigt?

Die Kosten fiir die Herrichtung eines solchen Platzes
sind nicht so auflerordentlich hoch, wie man versucht
ist, anzunehmen, Im einzelnen setzen sich die Gesamt-
anlagekosten aus folgenden Positionen zusammen:

1. Herrichtung des Lastzufahrtsweges, rund 60 m lang,
2,20 m breit, Befestigung durch Grobschlag oder an-
fallendes Gesteinsmateriel, je Ifd. m DM 12,—

= DM 720,—

2. Herstellung des Gesamtlagerplatzes, 35 m lang, 13 m
tief bis zur Boschungskante, im Durchschnitt 1 m Aus-
hub = 455 cbm & DM 3,— = DM 1365,—

Zur Befestigung des Entrindungsmaschinenwegs, 35 m
lang, 2,50 m breit, mit Grobschlag einschl. Einlegen
= 13 cbm mit Ankauf und Beifuhr je com = DM 20,—

= DM 260—

Boschungsplanie bergseits und talseits = DM 150,—

Anlage eines Entwésserungsschachtes 403<40, 1 m tief
= DM 80—

Anlage eines Zementrohrdohlens, 30 c¢m DurchlaB,
5 m lang = DM 100,—

Unvorhergesehenes, wie Sprengen von Stocken, evtl.
Schieflen von Felsen usw. DM 200—
ergibt eine Gesamtsumme von ca. DM 2800,—

Diese Aufwendungen sind im Rahmen der Gesamt-
aufwendungen, die fiir die Intensivierung der Holzbrin-
gung gemacht worden sind, oder noch gemacht werden
miissen, verhaltnismiBig gering. Aullerdem ktnnen durch
die Verkiirzung der Entladezeit aller Arten von Schicht-
holzanhdngern und die Verkiirzung der Setzzeit durch
die geordnete Lagerung am Hang, erhebliche Zeiten ein-
gespart werden. Dadurch ist bei entsprechender Frequen-
tierung des Platzes mit einer vertretbaren Amortisations-
zeit der aufgewandten Gelder zu rechnen. Ferner kénnen
bei einer solchen Anlage auch Schlitten mit 2 m-Holz mit
hydraulischen Wagenhebern gekippt werden, so dafB}
dieses, bei ausreichender Zugkraft giinstigste Schicht-
holztransportmittel — niederste Beladefliche — billig in
der Anschaffung — dessen Einsatz bisher immer an der
leidigen Entladung scheiterte, hier wirtschaftlich einge-
setzt werden kann. Auf den Wegfall jeder auBertech-
nischen Storzeiten bei dem Einsatz der Entrindungs-
maschinen, die beim Uber-die-StraBe-Entrinden mit zu-
nehmendem Verkehr immer gréBer werden diirften, soll
nur hingewiesen werden. Der Rindenabfall bei der Ent-
rindung muB ebenfalls nicht wie bei dem Uber-die-
Strafle-Entrinden nach Arbeitsschlufl weggeriumt wer-
den, sondern er kann vielmehr auf dem Entrindungs-
maschinenweg verbleiben und dort z. B. im Rahmen eines
anderen Frontladereinsatzes mit weggerdumt werden.

Alle diese Vorteile sprechen eigentlich fiir eine solche
Losung.

3. In welchen Abstinden sollen Schichtholzlagerplitze
angelegt werden?

Der oben aufgezeigte Querschnitt eines Lagerplatzes
fiir Schichtholz soll nur die zweckmiBigste Gestaltung
darlegen. Uber die zweckmiBigste Grofle, zumindest
der Lange nach, muB ortlich je nach Anfall entschieden
werden. Vom jeweiligen Fassungsvermégen des Einzel-
platzes wird bei gleichbleibendem durchschnittl. Anfall
von Schichtholz aber letzten Endes auch der Abstand von
Platz zu Platz bestimmt werden.

Eine Untergrofie ergibt sich allerdings aus

a) der Notwendigkeit, eine entsprechende Schichtholz-
menge an einem Platz anzubieten, um einen entspre-
chenden Kauferkreis zu interessieren.

b) aus der Notwendigkeit, die Entrindungsmaschine
wirtschaftlich einsetzen zu konnen.

Wihrend von der Verkaufsseite her 26 Raummeter je
Lagerplatz geniigen wirden (6 t Maschinenwagen mit
6 t Anhénger — groBere Einheiten werden im Wald im
allgemeinen nicht verwendet), verlangt wirtschaftlicher
Einsatz von Entrindungsmaschinen nach Untersuchun-
gen von Steinlin, Schwab und Grammel (10) eine Min-
destmenge von 30 Raummetern, aber als glinstigste
Menge 40 bis 60 Raummeter, Eine stdrkere Konzentration
von Schichtholz auf einem Lagerplatz fithrt nach diesen
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Untersuchungen nicht mehr zu einer wesentlichen Stei-
gerung des wirtschaftlichen Einsatzes der Entrindungs-
maschine, so daB also von dieser Seite eine VergroBerung
des skizzierten Platzes nicht notwendig wére. Da die Ge-
samteinlaufweite von 45 m auch fiir die eventuell not-
wendige Polderung von Stammbholz ausreichend ist, ist
auch von dieser Seite eine VergroBerung des Platzes
nicht notwendig. Eine wesentliche Vergriferung wird
auch durch die sich progressiv entwickelnde Kosten-
gestaltung fiir die Anlage eines solchen Platzes nicht ohne
weiteres empfehlenswert sein. AuBerdem erscheint es
auch im Hinblick auf eine notwendige Verkaufsdifferen-
zierung — entrindetes Zweimeter-Nadel- und Laubfaser-
holz — unentrindetes Nadelbrennholz und unentrindetes
Laubbrennholz — zweckmaéBiger, lieber kleinere Schicht-
holzlagerplitze festzulegen und dafiir von Lagerplatz zu
Lagerplatz kiirzere Abstidnde zu wéhlen.

Nachdem damit durch Anlagekosten, Verkaufsangehot
und wirtschaftlicher ZweckméaBigkeit beim Einsatz der
Entrindungsmaschine eine Lagerplatzkapazitit von 30 bis
60 Raummeter, im Mittel 45 Raummeter als ausreichend
ermittelt worden sind, 146t sich der notwendige Mindest-
abstand von Schichtholzlagerplatz zu Schichtholzlager-
platz aus der durchschnittlichen Nutzung je ha und dem
daraus ermittelten durchschnittlichen'Schichtholzprozent-
satz fir jeden Forstbezirk errechnen. So kann z. B. er-
wartet werden, daB3 in einem Forstbezirk mit einem jahr-
lichen Derbholzanfall von 8 fm/ha und einem ermittelten
durchschnittlichen Schichtholzanfall (Nadel- und Laub-
holz) von 25 Prozent, je ha rund 3 Ster Schichtholz an-
fallen. Bei einer durchschnittlichen Gliederung der Be-
stdnde durch Hauptfahrwege alle 250 m wiirde dies be-
deuten, daBl optimal alle 600 m ein solcher Lagerplatz mit
einer Durchschnittskapazitdt von 45 Raummetern ange-
legt werden miiBite.

Die Einrichtungsergebnisse weisen alle bendtigten
Zahlen je Forstbezirk auf. Es ist daher nicht schwierig,
nach einer Tabelle fiir jeden Forstbezirk den optimalen
Abstand der Lagerplidtze zu errechnen.

Schichtholz- Fahrstrafie Anfall je Lagerplatz
anfall / ha 1fd. m 1fd. m fir 45 rm
rm jeha Fahrstraie alle m
o 10 0,2 9225
4 10 0,4 112,5
6 10 0,6 75
2 20 0,1 450 °
4 20 0,2 225
6 20 0,3 150
2 30 0,066 675
4 30 0,133 337,5
6 30 0,20 225

Da der Schichtholzanfall in den verschiedenen Lebens-
altern des Bestandes jedoch erheblich schwankt, muf}
man, um zu vertretbaren Zahlen kommen zu konnen,
vom durchschnittlichen Schichtholzanfall der ganzen Um-
triebszeit ausgehen. Ferner mull berlicksichtigt werden,
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daB beim ErschlieBungsgrad nicht der jetzige Zustand,
sondern unter Umsténden der gesamte geplante Ausbau
zu unterstellen ist. Hier kann gerade die in vielen Forst-
bezirken bereits durchgefiihrte langfristige Wegbaupla-
nung gute Hinweise geben. Man sieht jedoch aus dieser
Betrachtung, wie schwierig es ist, auch hier allgemein
giiltige Richtlinien aufstellen zu wollen.

4. Einschrinkung der Produktionsfliche durch Anlage
von Schichtholzlagerplitzen

Kramer (13) hat ermittelt, daB in Fichtenbestdnden
erst bei Wegbreiten iiber 6 m Verluste an Zuwachs und
Qualitdten eintreten, bei Buche ab 6 m Qualitéts-, aber
erst ab 12 m Zuwachsverluste. Der vorgesehene Lager-
platz hat einschlieflich Hauptfahrweg und Lastweg eine
Gesamtbreite von 13 m. Ein gewisser Zuwachsverlust
mufB also in Kauf genommen werden. Nun bieten sich
aber in fast allen Forstbezirken holzleere Plitze an, wie
z. B. alte Sandentnahmestellen, bisherige Ausweichplétze,
frithere Kleinsteinbriiche, Wiesen, Wildwiesen usw., sO
daB bei der Fiille der festzulegenden Plédtze sicher ein
GroBteil solcher Plitze dort gefunden werden kann, wo
kein nachhaltiger Zuwachsverlust erfolgt. Aus diesem
Grunde sollte dieses Argument nicht allzu schwer be-
wertet werden. Dazu kommt, daBl solchen Plitzen mit
zunehmendem motorisiertem Verkehr im Walde neben
ihrer Funktion als Schichtholzlagerplatz auch eine erheb-
liche Bedeutung als Regulator des fliissigen Verkehrs
zukommt, Die weitaus gréBte Anzahl unserer Wald-
straBen ist heute ja nur ausgebaut auf eine Gesamtbreite
von 3, hochstens jedoch 4 m. Dabei ist es unméglich, da
beispielsweise zwei beladene Langholzfahrzeuge anein-
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ander vorbeifahren konnen. Zeitraubende und oft ge-
fahrliche Ausweichmandver sind deshalb an der Tages-
ordnung und erschweren und verteuern die fliissige Holz-
abfuhr. Ein Netz dieser Art eingeschobener Schichtholz-
lagerplatze kann auch hier Abhilfe schaffen. So muB
auch die Anlage perfektionierter Schichtholzlagerplitze
nicht nur im Hinblick auf ihren speziellen Zweck, son-
dern auch als Glied in der Kette der systematischen Be-
triebsumgestaltung auf die bestmdgliche Ausnutzung der
technischen Mdglichkeiten gesehen werden.

C) Die Anlage von Polderplitzen

Auch dieses Gebiet ist im Rahmen der Gesamtbrin-
gungsentwicklung in den letzten Jahren etwas vernach-
ldssigt worden, obwohl in der einschldgigen Fachliteratur
immer wieder auf die Notwendigkeit der Schaffung aus-
reichender Polderpldtze hingewiesen worden ist (12).
Strehlke fithrt in seinem Artikel dariiber aus, er habe
bei der Auswertung von Zeitstudien festgestellt, daB fiir
Lagern und Poldern oft mehr Zeit benétigt wiirde, als fiir
den ganzen sonstigen Bringungsablauf. Dies ist erklir-
lich, denn bis vor wenigen Jahren mufBte sich ja der
Forstmann mit den Problemen der Polderung nicht be-
fassen, da das Holz vom Holzkaufmann selbst oder von
einem durch ihn beauftragten Unternehmer auf die Pol-
derplétze verbracht wurde. Dabei wurden im allgemeinen
die Plédtze beniitzt, die die Natur bot oder das Holz léngs
des Weges in Partien von 2 bis 3 Stiicken iiber den
Graben gepoldert. Solange der K#ufer die Beibringung
und Polderung des Holzes selbst besorgte oder durch
einen ihm verbundenen Unternehmer besorgen lieB,
legte er auf eine sorgfiltige Polderung, vor allem eine
Polderung grioferer Partien, keinen allzu grofien Wert.
Da auch noch viel mit Pferden geschleift wurde, war es
fir ihn oft billiger, seinen Lkw an mehreren kleinen
Polderplédtzen halten zu lassen, als seinen Fuhrmann an-
zuweisen, das Holz iiber gréBere Transportstrecken auf
ein Grofipolder bringen zu lassen. Oft hat auch der
Forstmann selbst eine derartige Zusammenpolderung
unterbunden, da ihm der Transport des schweren Holzes
auf der Strafe mit Pferden oder mit ungeniigend ausge-
rusteten Schleppern zu starke Schidden an der Strafe
verursachte.

Mit dem allgemeinen Ubergang zum autoverladbaren
Verkauf der Ho6lzer, dem Riickgang leistungsfihiger
Holzschleifer und der damit verbundenen vermehrten
Ubernahme der gesamten Bringungsarbeit in Eigenregie
sowie dem zunehmenden Preisdruck auf das Holz ist
diese Situation eine andere geworden. Um die Abfuhr-
kosten so gering wie moglich zu halten, verlangt der
Kéufer heute mindestens die Zusammenpolderung einer
Fuhre, also 20 bis 25 fm. Lieber jedoch sind ihm GroB-
polder in der GroBenordung von 50 bis 100 fm je Belade-
stelle. Diese Forderung kommt auch dem Waldbesitzer
in gewissem Sinne zugute, da es fiir ihn einfacher ist, das
angefallene Holz auf mehreren GroBpoldern zu kontrol-
lieren, als auf vielen Kleinpoldern. AuBerdem erlaubt die
damit verbundene Konzentration des Einschlages auf

wenige Polderpldatze den ungehinderten Ablauf weiterer
Nutzungen oder sonstiger Arbeiten im Bestand. Nun
bringt aber jeder groBere, bzw. langere Transport auf
vorhandenen StraBlen 1. einen zusédtzlichen Mehrver-
scﬁleiB, 2. einen hoheren Bringungsaufwand je fm.

Es muB hier also eine Relation gefunden werden zwi-
schen zweckméafBiger und tibersichtlicher Polderung und
den noch vertretbaren Mehrkosten. Auch hier wird daher
die Anlage spezifischer Polderpldtze in erster Linie von
dem jeweiligen Anfall und dem ErschlieBungsgrad des
Waldes abhéngen, Geht man auch hier von einem er-
wiinschten ErschlieBungsgrad von 30 1fd. m je ha aus, so
ist es nach den bisher gemachten Erfahrungen zweck-
méBig, etwa alle 60 m, mdglichst zu Beginn einer An-
riicklinie, einen Polderplatz mit einer Lange von ca. 30 m
und einer Tiefe von etwa 6 m anzulegen. Bei dem vor-
gesehenen ErschlieBungsgrad von 30 1fd. m je ha wiirden
sich auf einen solchen Platz 6,6 ha entleeren, was einem
durchschnittlich jéhrlichen Anfall je nach Zuwachs von
rund 30 bis 40 fm Stammholz entsprechen wiirde. Bei
dem {iiblichen dreijahrigen Hiebsturnus wiirde dies be-
deuten, daBB der Platz optimal fiir etwa 100 fm Stamm-
holz ausgelegt sein miite. Die Linge des Platzes wird
dabei bestimmt von der zu erwartenden gréBten Stamm-
holzlinge. Die Breite oder Tiefe des Polderplatzes wird
dagegen stark von den gelédndemiBigen Gegebenheiten
abhingen. Handelt es sich um ebenes Gelidnde, so kén-
nen je nach Stammlinge und anfallendem Durchmesser
in einer Lage nur 15 bis 25 fm auf einen 6 m breiten
Platz gebracht werden. Dies wiirde bedeuten, daB bei
einem Anfall von rund 100 fm etwa 5 Lagen diberein-
ander gepoldert werden miiBten, wenn die angenomme-
nen 100 fm auf einem Platz untergebracht werden sollen.
Nun kann auf Grund vieler Zeitstudienuntersuchungen,
die der Verfasser im Forsthezirk der Murgschifferschaft
gemacht hat, folgende Faustregel fiir die Polderung des
Holzes auf ebenen Pliitzen aufgestellt werden: Es verhilt
sich der mittlere Zeitaufwand fiir die Polderung der
ersten Lage zum mittleren Zeitaufwand der zweiten,
dritten, vierten und fiinften Polderlage wie 1:2, :3, :4, :5.
Diese Relation gilt mit kleinen Differenzen auch fiir den
unterschiedlichen Zeitaufwand bei den einzelnen Stamm-
holzklassen.

Tabelle iiber Zeitstudienergebnisse beim Lagen-
poldern in ebenem Geldnde. (LagerplatzgroBe 30 m lang,
6 m breit) Arbeitsausfithrung mit Unimog 32 PS — Zug-
poldern.

Mittlerer Zeitbedarf je Lage und Stiickmasse
fmnje Mittel mittl. Mehr-
Stick 051015 20 25 3,0 35 jefm zeitaufwand

Min.
I.Liage 06 1,2°1,9 25 30 84 385 1,177 100%

2 1,1 23 37 49 60 69 80 235 200%
B 1,6 3558 76 92 10,5 12,1 3,60 306%
4.4 23 4,8 7,7 10,1 12,2 13,8 15,9 4,78 408%
G 3,0 6,1 9,6 12,7 15,3 175 19,9 86,01 512%

1961 Claassen 021
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Um die gelindemiBig bedingten mehr oder weniger
giinstigen Polderméglichkeiten und die damit verbun-
denen Zeitaufwendungen besser erfassen zu konnen,
wurde mit der Zeitaufnahme des Poldervorganges erst
mit dem Ablegen des Zugverbindungsgerdtes begonnen,
der Poldervorgang endete, wenn der Stamm ordnungs-
gemalB und maBgerecht auf oder neben dem Polder lag.

1. Verschiedene Polderverfahren:

je nach der zweckméalBigsten Art der Arbeitsdurch-
fithrung beim Poldern unterscheidet man

a) in ebenen Lagen 1. direktes Poldern (Fahrpoldern),
2. Aufpoldern oder Lagenpoldern;

b) in hiigeligem oder bergigem Gelénde: 1. Abroll-
poldern, 2. Zug- oder Schubpoldern,

Entscheidend fiir die Anwendung des einen oder an-
deren Verfahrens ist immer:

a) die Gelandeausgestaltung
b) die anfallende Masse

¢) der zur Verfiigung stehende Platz (Lidnge und Breite).

a 1. Das direkte Poldern oder Fahrpoldern (Abb 1, S, 70)

Es ist nur in ebenen Gebieten oder hochstens in leicht
geneigten Gebieten anwendbar, d. h. uberall dort, wo der
Polderplatz selbst noch befahrbar ist. Der Stamm wird
dabei direkt hinter dem Zugmittel an die Stelle gebracht,
auf der er abgelegt werden soll. Solche Polderplitze miis-
sen daher ausdehnungsméiBig wesentlich grofier sein, als
der ldngste dorthin zu verbringende Stamm, da sonst ein
zeitraubendes Nachriicken am Polderplatz unvermeidbar
ist. Ferner kann auf diese Art und Weise nur eine Schicht
gepoldert werden. Die Kapazitidt eines solchen Polder-
platzes ist daher sehr beschriankt, denn auch die Tiefen-
ausdehnung kann nicht beliebig gewihlt werden. Sie ist
begrenzt:

durch die Seilkapazitit der heute iiblichen Holzab-
fuhrfahrzeuge;

durch die mit zunehmendem Abstand vom Hauptab-
fuhrweg zunehmende Verzégerung des Beladevorgan-
ges. Seitenentnahmen von mehr als 10 m werden im
allgemeinen von den Fuhrunternehmern beanstandet,
da das Holzabfthrfahrzeug zu lange Standzeiten be-
kommt. Polderentfernungen von mehr als 10 m von der
FahrstraBe sind also nur in Ausnahmeféllen zu ver-
treten, z. B. bei sehr wertvollen Laubholzern oder bei
Kiefern, wo der Kéufer von sich aus ein Interesse
daran hat, daB er die von ihm gekauften Holzer auch
noch auf dem Polder auf ihre Gdiite untersuchen kann;

durch den Ausfall zu grofer Produktionsflichen, da im
Gegensatz zum Schichtholzlagerplatz die Stammholz-
polderplédtze viel ndher beieinander liegen miissen.

a 2. Das Aufpoldern oder Lagenpoldem (Abb. 2, 8. 70)

Beim Auf- oder Lagenpoldern mufB schon die zweite
Lage parallel iiber die erste Lage hinweggezogen werden.
Der erhéhte Zeitaufwand ergibt sich hier vor allem durch
das Bereitstellen von Auflaufholzern und durch das er-
neute Einschalten des Zugmittels. Allerdings lassen sich
auch hier durch zweckméafBige Vorbereitung und Ge-
staltung des Polderplatzes erhebliche Zeitersparnisse er-
zielen (Hilfsseil und Umlenkrolle — siehe Bild 16). Beim

- 4 -~

r“ sowie fir das
»Lagen- oder Schichtenpolder®.

Bendétigt werden.:

1 Anhingekette 13 mm Gliedstirke, 1 Umlenk-
rolle 3000 kg aufklappbar, 1 Hilfsseil 30 bis 40 m
lang, 1 Ende mit Seilkausche, 1 Ende mit Seil-
haken.

dritten, vierten und fiinften Poldern ergibt sich der
Mehrzeitaufwand vor allem durch die Uberwindung der
zunehmenden Lagerhthe, Dabei steigen die nicht durch
die Technik bedingten Stérzeiten erheblich an, da immer
wieder Stimme aus der Seilschlinge herausrutschen und
dann miithsam nachgerichtet werden miissen. Nach den
ermittelten Ergebnissen ergibt sich beim Direktpoldern
ein Zeitaufwand von rund 1,2 Min. je fm. Unter Anwen-
dung der oben erwi#hnten Faustformel wiirde dies be-
deuten, daB3 sich fiir die 5. Lage ein Zeitaufwand von
rund 6 Min. je fm ergibt. Rechnet man z. B. die Unimog-
betriebsstunde mit Fahrer und Beifahrer mit DM 12,—,
so bedeutet das eine Kostenbelastung je Minute von
DM 0,20 je fm fiir die 1. Lage, dagegen schon von DM 1,20
fiir die 5. Lage. Diese Kosten sind doch schon so erheblich,
daB die Anlage solcher Polder nur in dringenden Not-
fallen vorgenommen werden sollte. Es empfiehlt sich
daher, in ebenen Lagen lieber mehrere Polderpldtze an-
zulegen, so daB das Lagen- oder Schichtenpoldern weit-
gehendst vermieden werden kann.

Erwidhnt werden soll noch, daB bei der Betrachtung
des.Zeitaufwandes je Lage immer der Durchschnittszeit-
aufwand der Gesamtlage ermittelt wurde. Es besteht
jedoch ein erheblicher Unterschied zwischen dem Zeit-
aufwand beim Poldern fiir den Stamm, der am weitesten
von der StraBe weg liegt und dem, der der StraBe am
nichsten liegt. So differieren die Ergebnisse vom néchst-
liegenden Stamm an der Strafie bis zum Stamm, der
etwa 10 m von der Strale weg liegt, um rund 200 Prozent.

L [



Das bedeutet aber, dafl die Polderzeit je Lage im Mittel
erheblich gesenkt werden kann, wenn die Lagen nicht
allzu groB ausgew#hlt werden. Auch dieses Argument
regt dazu an, liecber mehrere schmale Polder, als ein
grofles, breites Polder anzulegen. (Siehe Bild.)

AT a -

Bild 3: Schmales Einschichtungspolder in ebenem Ge-
linde, am Bestandsrand.

b 1. Das Abrollpoldern:

Im hiigeligen oder bergigen Gelédnde sollte unter allen
Umstédnden das Abrollpoldern angestrebt werden. Es ist
die einfachste, zeitsparendste und damit zweckmaiBigste
Art der Polderung iiberhaupt. Beim Abrollpoldern muB
der Polderplatz grundsédtzlich unterhalb der Haltestella
angelegt werden. (Siehe Bild.) In Nadelholzbestinden

Bild 4: Einschichten-Abrollpolder.

empfiehlt sich auch hier eine Polderplatzlinge von ca.
30 m und eine Polderplatzbreite von etwa 6 m. Sofern ein
Bankett vorhanden ist, sollte es an solchen Stellen ent-
fernt werden. Der Antransport erfolgt hier moglichst
dicht an der talseits gelegenen StrafBenseite, Nach dem
Abhéngen wird der Stamm mittels Wendehaken vom
Fahrer und Beifahrer ins Rollen gebracht und rollt dann,
unterstiitzt durch die Wélbung der StraBe, der Schwer-
kraft folgend an den ihm zukommenden Platz, Diese zeit-
sparendste Polderung ist jedoch bei der tiblichen 2 bis
4 Prozent Mittelliberhthung unserer WaldstraBen ohne
weitere technische Hilfsmittel nur mit Stammhélzern bis
etwa 2,0 fm moglich, und auch hier nur, wenn der Stamm

entsprechend zugerichtet ist, d. h. wenn die Stimme nicht
zu krumm, Wurzelanldufe sauber beigebeilt sind und
wenn eine saubere Astung durchgefithrt ist.

b 2. Das Zug- oder Schubpoldern

Bei starkerem Holz empfiehlt sich das Auslegen eines
Hilfsseiles, das mittels einer Umlenkrolle an einem
Stamm hinter dem Polder befestigt ist, Am Ende dieses
Seils befindet sich ein Wendehaken, der etwa im Schwer-
punkt des Stammes eingeschlagen wird. Das lose Seil-
ende wird dann einfach in die Anhéngerkupplung
oder in den Seilhaken der Zugmaschine einge-
héngt, diese fihrt vor und zieht damit den Stamm an
den gewlinschten Platz. Das immer wieder angepriesene
Verfahren des AbstoBens des Stammes auf das Polder
mittels Stiitzsporn oder mit Hilfe der Réder, sollte nur
bei sehr schwerem Holz iiber 3 fm angewendet werden.
Bei leichterem Holz wird dabei der Stamm, da senk-
rechtes Driicken zum Polderplatz aus Platzmangel oft
nicht méglich ist, 6fter wieder in der Langsrichtung des
Polders verschoben, so daf3 er nachher, wenn er auf dem
Polder liegt, zusétzlich nachgeriickt werden mufl. Dieses
Nachriicken erfordert jedoch dann erheblich mehr Zeit
als das Einschlagen des Wendehakens im Schwerpunkt
und das anschliefende direkte Anziehen auf der StraBe.

2. Kapazitit verschiedener Polderplitze und mittlerer
Zeitaufwand je fm beim Poldern.

Bei einer Hangneigung um 50 Prozent und einer
durchschnittlichen Baumliange von 20 m und einem Mit-
telstammdurchmesser von 25 cm konnen auf einem sol-
chen Platz zwischen 100 und 120 fm gepoldert werden,
ohne daf3 dabei {iber die Anfahrstrafie aufgepoldert wer-
den muB. Die Anlage eines solchen Polderplatzes kann
nun erfolgen entweder unter der HauptabfuhrstraBe oder
zwischen einem einmiindenden Schleifweg und der
Hauptabfuhrstrafe oberhalb der StraBe. Da grundsitz-
lich Bringung mit dem diinneren Ende angestrebt wer-
den sollte, (bessere Ausbringung aus dem Bestand, ge-
ringere Schaden auf dem Schleifweg, auch ohne Riicke-
wagen) reicht der dabei entstehende asymetrische Polder-
platz von 30 bis 35 m Linge aus, um bei etwa gleichen
Stammbholzldngen und Stdrken ebenfalls eine Polder-
menge von 60 bis 80 fm je nach Abgangswinkel des
Schleifweges aufzunehmen.

Der reine Zeitaufwand fiir das Poldern bei Anlage
solcher Polderplédtze betrédgt im Mittel je fm:

a) beim Abrollpoldern 0,75 Min.,

b) beim Zugpoldern 1,3 Min.,
¢) beim Schubpoldern 2,1 Min.

3. Ausriistung der Polderplitze:

Voraussetzung fiir die Erzielung moglichst niedriger
Polderzeiten ist natiirlich eine entsprechende sorgfiltige
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Herrichtung solcher Pldtze. Liegt der Polderplatz unter-
halb der HauptfahrstraBBe, so geniigt es, dal3 einige Rand-
bdume in der richtigen Entfernung etwa 6 m hprizontal
gemessen stehengelassen werden, die dann das abrollende
Holz auffangen. Wird der Bestand unterhalb geridumt, so
bleiben diese Randstdmme vorlaufig stehen; wenn ihr
Abtrieb ebenfalls erfolgen mul, so bleibt wenigstens ein
Erdstiick von 1,5 bis 3 m Hohe stehen. Die Schnittflache
dieser Stumpen wird mit Baumharz, Impragnierungs-
mittel oder mit Teer abgestrichen, so dal kein Wasser
eindringen kann. So behandelt halten diese Erdstiicke
nach den bisherigen Erfahrungen je nach Holzart bis zu
30 Jahren.

Anlage eines Polderplatzes
zwischen Schleifweg und Strafie (ohne Mafistab)

Begrenzungsstutze

Abb. 7 Clogassen 074

Bei Lage eines Polders oberhalb der Strafe, also zwi-
schen Schleifweg und StraBe, mufl die Begrenzung durch
Stiitzen meist auf kiinstlichem Wege erfolgen. Hier wer-
den Pflocke (Eiche, Esche, Tanne) mit mindestens 20 cm
Durchmesser, 2 m lang, im Abstand von je 8 m, minde-
stens 80 cm tief, moglichst hinter dem Grabenrand ein-
gegraben.

Die Abstiitzung erfolgt durch je 2 SprieBe, die auf dem
Bankett verankert werden. Ferner mull bergseits eine
AuflaufsprieBe angebracht werden, damit sich der erste
angelagerte Stamm nicht direkt hinter die Stiitzen an-
legen kann, da sonst diese unweigerlich abgerissen wiir-
den, wenn dieser Stamm aufgeladen werden soll.

Die Anlage solcher Plétze ist nur bei Gelandeneigun-
gen bis zu 50 Prozent zu empfehlen, da bei stérkeren
Gefillsneigungen die Gefahr besteht, daB beim Uber-
laden der der StraBe am nichsten liegenden Stamme die
Stiitzen herausgerissen werden und dadurch das ganze
Polder auf das ladende Fahrzeug nachrutscht. Mufi ein
solches Polder ausnahmsweise einmal iiber die Stiitzen-
héhe von 1 bis 1,20 m hochgeschichtet werden, so emp-
fiehlt es sich nicht, die Stiitzen zu verlingern, da diese
dann unweigerlich beim Beladen herausgerissen werden,
sondern vielmehr das Polder in sich durch lose Zwischen-
stiitzen, die zwischen zwei Stdmme eingeklemmt werden,
zu unterteilen. Eine ideale Losung stellt dies allerdings
nicht dar. Die Praxis hat gezeigt, daB die Unfallgefahr
solcher Art aufgebauter Polder sehr groB ist.

Zusammenfassung:

Aus dem Gesagten geht hervor, daB eine flissige und
damit wirtschaftliche Polderarbeit nur dort geleistet
werden kann, wo Polderplédtze in ausreichender Anzahl
und in zweckentsprechender Ausfithrung vorhanden sind.

Zusammenfassend kann festgestellt werden:

1. Der Polderplatz mufl so lang sein, daf er den Durch-
schnitt der lingsten Stdimme aufnehmen kann.

2. Der Polderplatz muf} so tief sein, dafl mindestens eine
Lkw-Fuhre, also 20 bis 25 fm, gepoldert werden kon-
nen, ohne daB erhebliche Erschwernisse durch Schich-
ten-, Lagenpoldern oder Aufpoldern in Kauf genom-
men werden miissen,

3. Der Polderplatz muBl von stabilen Auffanghdlzern
umgrenzt werden, deren Verbleiben auch nach dem
Abtrieb des dahinterliegenden Bestandes gesichert
ist (Kennzeichnung der Stimme, die auf alle Fille
verbleiben miissen, durch weile Tupfen).

4. Gelandehindernisse, wie Stocke und Steine, die ein
Anfahren auf den Polderplatz in ebenem Gelédnde
oder ein gleichméBiges Nachrollen am Berg verhin-
dern, miissen entfernt werden.

5. Polderplatze sollten nur an geraden Stirecken der
Hauptfahrwege angelegt werden, nicht jedoch in
Kurven oder Kehren, (Verspannen der Stdmme.)

6. Das Bankett sollte auf der ganzen Liange des Polder-
platzes entfernt werden, damit die StraBenwodlbung
als natiirliche schiefe Ebene zum Abrollen ausgenutzt
werden kann.

7. Polderplidtze sollten numeriert sein (Arbeitsanwei-
sung, Holzverkauf, Uberwachung).

8. Polderplétze sollten nach Moglichkeit immer im Be-
standsschatten liegen, (Trockenrisse) auf die friih-
zeitige Erziehung zur Bestandsstufigkeit sollte daher
in der Nahe der Polderpldtze besonders geachtet
wenden,

9. Polderplitze sollten nicht tiefer als 6 m unter der
StrafBenoberkante liegen, da sonst besonders bei star-
kerem Holz die Erstbeladung sehr schwierig und zeit-
raubend wird (Umfallen des Nachliufers).

10. Nicht unbedingt notwendig aber wiinschenswert
wire, vor allem bei stockendem Verkauf, dall Polder-
plitze mit stdndigen Unterlagen versehen werden.
(Vermeidung von Fiulnisschéden, bessere Belade-
moglichkeit.) Dabei ist es im allgemeinen unzweck-
maBig, frisch angefallenes Holz in wungeniigender
Dimension als Unterlage zu beniitzen, da bei der Un-
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regelmiBigkeit der natiirlichen Bodenbeschaffenheit
diese Holzer meistens von den nachrollenden Stdm-
men abgeschlagen werden und dann ihren Zweck
verlieren, Zum anderen werden diese Holzer, falls sie
nicht kaputt gehen, gerne von den Holzabfuhrleuten
als ,Zugabe” mitgenommen. Besser wire daher die

flichen.

Anbringung von alten Eisenbahnschienen auf fest-
stehenden Steinen oder Betonsockeln. Eine derartige
Anlage wiirde allerdings den Aufwand flir die Her-
stellung von Polderplidtzen wesentlich erhéhen. Im
allgemeinen Ubersteigt die zweckmiaBige Anlage eines
Polderplatzes einen Kostenaufwand von DM 50—
nicht. Es sei denn, es sind keine Begrenzungsstiitzen
mehr vorhanden und diese miissen erst kiinstlich
angelegt werden. Hier ist je Stiitze mit einem zusétz-
lichen Mehraufwand von DM 50,— zu rechnen (ohne
Holzwert), so daB in diesem Fall sich der Aufwand
fiir einen ca. 30 m langen Holzplatz (Stiitzen bei 8, 16,
24 m) auf rund DM 200,— belaufen wiirde. Diese Be-
trage, im einzelnen zwar gering, ergeben bei der
Menge der in einem Forstbezirk anzulegenden Pol-
derplédtze einen erheblichen Betrag. Trotzdem sollte
auf die zweckméBige Anlage von Polderplitzen nicht
verzichtet werden, da erst damit eine fliissige und
somit wirtschaftliche Polderung des Holzes zu errei-
chen ist. Die dadurch moglichen Einsparungen wer-
den ein vielfaches dessen betragen, was dafiir ange-
legt worden ist.
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