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Die Einrichtungen im Erholungswald in technischer Sicht
von Forstdirektor K. Ruppert — Stadtforstamt Ffm.

Grundséatzliche Problematik:

Der Raum, in den der moderne Bundesbiirger gestellt
ist, wird immer enger. Er ist so knapp geworden, dall
Bund und Lander aus einem zwingenden Bediirfnis her-
aus sich mit Raum-, Landes- und Regionalplanung not-
wendig beschdftigen miissen. Fast ein Drittel des Rau-
mes unserer Bundesrepublik ist Wald. Der Wald ist
daher das mitentscheidende Gestaltungselement der
Landschaft. Er ist es allerorten; er mull3 es aber ins-
besondere auch in den Gebietsteilen sein und bleiben,
die von der Raumordnung am stirksten verplant wer-
den. Es wire deshalb sinnwoll und zwingend notwendig,
daB in all den Gremien auf den verschiedensten Ebenen,
die sich mit Planung befassen, Forstleute sitzen. Leider
ist das in Spitzengremien liberhaupt nicht, in ortlichen
Gremien nur selten der Fall. Wir suchen die Schuld bei
den anderen und sollten sie in erster Linie bei uns selbst
suchen. Der Forstmann ist im Wald nicht mehr allein.
In den Blickwinkeln der Nichtforstleute, insbesondere
der Techniker und Organisatoren, ist er es aber nach
wie vor, weil wir Forstleute nicht von uns aus die Gesell-
schaft der anderen in der Landschaft arbeitenden Men-
schen gesucht haben und diese Aufgabe anderen uber-
lieBen. Es ist daher zwingend notwendig, da wir schnell-
stens Versdumtes nachholen und in die moderne Indu-
striegesellschaft, die wir in der Bundesrepublik sind
und bleiben werden, hineinriicken, um unsere Belange,
letztlich zum Nutzen der gesamten Gesellschaft, ver-
treten zu kdénnen, Der Wald mufl Wald bleiben, auch in
den industrialisierten Stadtregionen, deren Gesellschaft
ihn am bittersten notwendig hat. Erholung ist eine der
sechs Lebensfunktionen des Menschen, besonders im
Zeitalter der Technik und der Managerkrankheit, von
der jeder einzelne Mensch heute mehr oder minder
betroffen ist. Das Bediirfnis der Menschen, in den/Ferien,
mehr noch am Wochenende und am meisten téglich,
sich in der freien Natur und insbhesondere im Walde
erholungssuchend zu ergehen, steigt von Jahr zu Jahr.
In allen drei Waldrdumen (grofBstadtnahe Erholungs-
wilder, Wochenendparke, Ferienparke), besonders not-
wendig aber in der Stadtregion, muB dabei der Wald

bleiben, mit allem, was zu ihm naturgemaf gehort, mit
der dem Standort angepafiten Baum- und Strauchgesell-
schaft und allen Kreaturen.

Der Besucherdruck der Menschen, die diesen natiir-
lichen, seinem jeweiligen Standort entsprechenden, nach
modernen waldbaulichen Gesichtspunkten geformten
Wald, der allerorten wirtschaftlich und gesund sein mul,
aufsuchen wollen und miissen, droht, ihn insbesondere
in den Ballungsgebieten in seinem Gefiige zu zerstéren
Der modern denkende Forstmann hat den Wald dem
jeweiligen Bediirfnis der Bevolkerung auf Erholung ent-
sprechend so einzurichten, dafl er weitestgehend Wald
bleibt und die Menschen in sich so aufnehmen kann,
daf3 sie ihn moglichst ‘wenig stéren und sich dennoch in
ihm erholen kénnen. Der Mensch mufl dabei so gelenkt
werden, daB er sich und dem Wald am besten dient.

Das Kuratorium fiir Waldarbeit und Forsttechnik
hat mich beauffragt, in seinem Mitteilungsblatt, den
»Forsttechnischen Informationen, eine Abhandlung zu
schreiben liber die Einrichtungen eines Erholungswaldes
in technischer Sicht. Ich freue mich dariiber, dafB auch

das Kuratorium sich mit dieser Problematik befaft und

ich aus meiner Erfahrung heraus einen Beitrag zu diesem
Thema bringen darf.

Es soll abgehandelt werden in zwei Teilen:
1. Die allgemeinen Einrichtungen im Erholungswald.
2. Die besonderen Einrichtungen im Erholungswald.

Der hier vorliegende allgemeine Teil gliedert sich in:

A) Die Erschliefung des Erholungswaldes
1. Waldparkplatze und ihre Lage
2. Das Sonderwegenetz
a) Fithrung
b) Bau von FuB- und Radfahrwegen
c) Bau von Reitwegen
d) Sperrung und Kennzeichnung der Sonderwege

B) Die Beschilderung im Erholungswald



C) Allgemeine Einrichtungen

1. Banke

2, Papierkorbe

3. Schutzhiitten
4, Fahrradstidnder

D) SchluBbetrachtung

A) Die Erschliefung des Erholungswaldes

Die die Erholungslandschaft aufsuchenden Menschen
benutzen auch in den Stadtregionen, um in den Wald
hinauszukommen, zunehmend mehr nicht die éffent-
lichen Verkehrsmittel, wie Eisenbahn, Bus oder
Straflenbahn, sondern sie fahren mif ihren Autos
hinaus in die Landschaft. Zu den allgemeinen Ein-
richtungen im Erholungswald gehort daher die Anlage
von Waldparkplitzen.

1. Waldparkplitze und ihre Lage

Parkplétze liegen am besten am Rande des Waldes.
Dort befinden sich oftmals hierfiir geeignete Linde-
reien, die in der Vermogensverwaltung des Forstes
sind, zum Beispiel ehemaliges Dienstland der Forst-
beamten oder von der Bebauung ausgeschlossene
Grinstreifen. Wenn im landwirtschaftlichen Gebiet
in Waldnéhe ein Umlegungsverfahren durchgefiihrt
wird, so sollte aus dem in der Umlegungsmasse lie-
genden Offentlichen Grundbesitz an geeigneter Stelle
eine Parzelle ausgeschieden werden, die mit Biumen
bepflanzt eine ausreichende Parkflédche fiir die Wald-
besucher ergibt. Beim waldnahen Umlegungsverfah-
ren sind diese Anspriiche beim zustandigen Vermes-
sungsamt anzumelden, das seinerseits bei der Um-

Waldparkplatz
[ mersitachen

Abb. 1! Grundrifiskizze eines griferen Waldparkplatzes

legungsbehtrde diesen Anspruch vertritt. Die GroBe
der Parkplatze muf sich nach den ortlichen Gegeben-
heiten richten. Ein Uberblick, wieviel Parkraum not-
wendig ist, 148t sich durch Zdhlungen der Kraftfahr-
zeuge ermitteln, die auf bereits vorhandenen Pléatzen
und léngs der LandstraBen wie auch an den Schnei-
seneingéingen abgestellt werden. Diese Aufgabe kann
zum Beispiel der Feuerwachdienst, die Waldwacht
oder die Bergwacht am Wochenende iitbernehmen.
Man darf den Parkraum allerdings nicht auf den

g

heute errechneten Bedarf hin anlegen, sondern man |
mufl zugleich Erweiterungsmoglichkeiten einplanen,
da der Kraftwagenverkehr, besonders in den Nah-
erholungsriumen, von Jahr zu Jahr ansteigt., Ein
Parkplatz im oder am Wald muB beschatfet sein, Ist
das nicht der Fall, so ist er sinnvoll und dem Zweck
entsprechend zu bepflanzen, sonst meidet der Kraft-
fahrer den Parkplatz, weil er seinen Wagen nicht
stundenlang der prallen Sonne aussetzen will. Er
parkt dann weiter an unerlaubten Stellen. Ist ein
Parkplatz am Rande einer LandstraBle einzurichten,
so sollte langs der LandstraBe ein 5 bis 10 m breiter
Griunstreifen erhalten bleiben, der nur durch die Zu-
fithrungsstraen zu den einzelnen Parkrdumen hin
geodffnet ist, Griinstreifen von 5 bis 10 m Breite, die
senkrekt zur Landstrae verlaufen, sollten die ein-
zelnen Parkflichen trennen. Bei dieser Aufteilung
werden die Zufahrtswege zweckmiBig in die Mitte
der einzelnen Parkflichen gelegt, so dal rechts und
links wvon diesen Wegen die Wagen gritenformig
abgestellt werden konnen (s. Abbildung 1).

Fiir jeden abzustellenden Wagen benotigt man ein-
schlieBlich des Grunraumes und der befestigten Wege
eine Fldche von etwa 50 gm. Diesen Flidchenmehr-
bedarf von etwa dem Doppelten der reinen Park-
fliche mull man einbeziehen, um einen Kahlschlag
oder unbeschatteten Parkraum zu vermeiden. Bei
Parkflichen an der Peripherie des Waldes, wo eine
Zwischenpflanzung von Baumgruppen geniigt, rech-
net man einschliefflich der Wege und bepflanzten
Fldche mit einem Parkraum flir den Wagen von
35 gqm.

Die Befestigung der eigentlichen Parkflichen richtet
sich nach den Boden- und Feuchtigkeitsverhéltnissen.
Die Wege werden in der Regel als Schwarzdecken-
wege hergestellt, wihrend die Parkfliche selbst im
Stabilisierungsverfahren oder mit Bessunger Kies
(lehmiger Kies) befestigt werden kann. Selbstver-
standlich koénnen &hnliche ortsanstehende Materia-
lien, zum Beispiel Lavalit in der Eifel, dazu verwen-
det werden.

Die Herstellung von Schwarzdeckenwegen oder sta-
bilisierten Wegen braucht hier nicht erlautert zu wer-
den, da allgemein bekannt. Es ist auch moglich, Schot-
terrasen zu verwenden. Dieser ist eine Rasenfliche
mit Schotterunterbau. Durch den Schotterunterbau
kann auf die Rasenfliche ein wesentlich stirkerer
Druck ausgeubt werden, als das bei dem iiblichen
Rasen moglich ist. Die Schotterrasenparkplédtze miis-
sen selbstverstiindlich ebenso schattig bepflanzt wer-
den wie die sonstigen Parkrdume. Sie haben den Vor-
teil, daB sie auBerdem noch als Tummelwiesen fiir
spielende Kinder oder auch Erwachsene dienen, wenn
der Parkraum nicht voll ausgenutzt ist.

Herstellung:
Die Herstellung des Schotterrasens richtet sich nach
dem Untergrund und Wassergehalt des Bodens. Die



Zuschlagstoffe zu dem Schotter haben sich nach der
Bodenanalyse zu richten. Die untere Schotterschicht,
die bei Sand zum Beispiel mit Lehm gemischt wird,
sollte 10 ecm stark sein, Darauf ist eine etwa 5 cm
starke Kalksteinauflage aufzubringen. Selbstverstand-
lich kann auch anderes geeignetes Material Verwen-
dung finden. Beide Schichten sind getrennt abzuwal-
zen. Darauf kommt eine Schicht guten Mutterbodens,
der in den Kalksteinschotter eindringt und thn min-
destens 3 cm iiberdecken muB. Es ist darauf zu achten,
daB gleich noch ein Startdiinger gegeben wird, ca.
30 g/gm. Da das sonst iibliche Einigeln bei dieser Art
von Rasen nicht mdglich ist, deckt man nach der Ein-
saat des Saatgutes 25 g/gm diinn mit Mutterboden ab
und walzt leicht an.

Parknische

Abb. 2: Parknischen beiderseits von Schneiseneingdngen

Langs der Nebenstraien, die am Waldrand entlang
fithren oder auch an Schneiseneingingen beiderseits
von Offentlichen StraBen, konnen sogenannte Park-
nischen (s. Abbildung 2) angelegt werden. Die Park-
nischen beiderseits der Schneiseneingénge sollten bis
zu 50 m tief eingebaut werden. Das amtliche Ver-
kehrszeichen ,Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge aller
Art* mit dem Zusatzschild , Ausgenommen Forst-
betrieb“ sollte dann nicht am Eingang der Schneise,
sondern am Ende des seitlichen Parkraumes stehen,
Die Schneise sollte entweder am Schneiseneingang
oder, wenn seitliches Parken langs der Schneisen-
eingéinge bis zu einer Tiefe von 50 m gestattet ist, am
Platze des dort angebrachten Sperrschildes durch
eine sauber in Holz gearbeitete Absperrstange ge-

sichert sein. Diese ist nicht zu verschliellen, da sonst
wegen des Aufbrechens hohe Unterhaltungskosten
entstehen konnen und zum anderen die Schneisen im
Falle einer Brandbekidmpfung und aus sonstigen
zwingenden Griinden jederzeit befahrbar sein miissen.

Die einzelne Parknische hat einen Flichenbedarf von
25 gm. Sie sollte im Stabilisierungsverfahren befestigt
sein. Es ist sinnvoll, die Parknischen durch Holztéfel-
chen zu numerieren. Am Schneiseneingang ist ein gut
sichtbares Schild an' der LandstraBe anzubringen
»Waldparkplatz fiir 20 Wagen®, wenn beispielsweise
20 Parknischen vorhanden sind.

Samtliche Waldparkpldatze sollten mit geniigend
Papierkérben, aus Holz gebauf, ausgestattet sein;
ganz besonders diese Waldnischenparkplédtze. Am
Eingang ist die Entfernung zum n#chsten Wald-
nischenparkplatz mit Pfeilrichtung anzugeben, damit
dieser dann vom Kraftfahrzeugbesitzer angefahren
werden kann, wenn der ausgewdhlte besetzt ist. Da-
durch wird das Parken in den Schneisen vermieden
und die jederzeit mégliche Ausfahrt der Parknischen-
benutzer und der Betriebsfahrzeuge gewihrleistet.

2. Das Sonderwegenetz

a) Fihrungder Sonderwege

Der Weg lenkt in den Wald hinein und aus dem Wald
heraus. Deswegen ist ein System von Pfaden und
Erholungswegen, sinnvoll auf den jeweiligen Be-
sucherdruck abgestellt, Voraussetzung fiir eine gute
Erholungswaldwirtschaft. Das Netz an Full-, Rad-
fahr- und Reitwegen mufl so ausgebaut sein, daf3 es
die Menschen, die den ‘Wald erleben wollen, optimal
aufnehmen kann. Es soll aber auch nicht ausgedehn-
ter sein als der Besucherdruck es erfordert. In einem
groBstadtnahen Wald, wie ihn die Stadt Frankfurt
besitzt, mit 40000 Menschen maximalem Besucher-
druck an einem Tag sind nach den hiesigen Erfah-
rungen in einem 4000 ha groBen Waldgebiet 400 km
Sonderwege erforderlich, d. h. auf 1 ha und zehn
Menschen 0,1 km. Diese Wege sollen von den Haupt-
eingangsstellen zum Wald nach den einzelnen Blick-
punkten fithren und diese untereinander verbinden.
Etwa ein Drittel der Fliche eines zusammenhingen-
den Waldgebietes sollte von diesem Sonderwegenetz
aus eingesehen werden konnen. Dieser sogenannte
Sichtwald unterscheidet sich in seinem naturgeméBen
Aufbau keinesfalls von dem normalen Wirtschafts-
wald, der in moderner waldbaulicher Sicht behandelt
ist. Sein Holzertrag soll und darf nicht geschmélert
werden, wenn nicht andere wirtschaftliche Gesichts-
punkte, beispielsweise Wasserertrag, eine Rolle spie-
len. Die Waldfliche, die fiir die besonderen Einrich-
tungen des Erholungswaldes in Anspruch genommen
wird, darf auch in GroBstadtndhe 5 Prozent nicht
iibersteigen. Diese Fliche allein ist dann Waldpark,
Waldweiher oder hat einen anderen Erholungszweck.
Auch diese sogenannte Nichtwirtschaftswaldflache
mufl so sinnvoll in die Waldlandschaft eingeplant
werden, dal der Waldcharakter nicht gestort, son-



dern hochstens in Erholungssicht belebt wird., Dann
bleiben zwei Drittel des Waldgebietes auch in Grofi-
stadtndhe nur dem einsamen Waldlaufer vorbehal-
ten. Der Wald dient dann dem Menschen, der in ihm
lebenden Kreatur und schlieBlich sich selbst am
meisten.

Der Wochenendpark, mehr noch der Ferienpark diirfen
langst nicht so intensiv erschlossen sein. Abgesehen
von dem Fernwanderwegenetz, das im wesentlichen
den Wanderfreunden dient, braucht und soll das Son-
derwegenetz in den Naturparken zwar verschiedene
Aussichtspunkte in solcher Waldlandschaft miteinan-
der verbinden, kann sich aber sonst beschrianken auf
einen von einem Rastplatz oder Parkplatz ausgehen-
den Rundweg von etwa 5 km Lénge, an dessen Rand
Binke oder auch einmal eine Schutzhiitte an den
schonsten und gute Aussicht gewdhrenden Stellen im
Wald aufgestellt werden kdnnen.

Der Waldhesucher will nicht schnurgerade und breite
Schneisen wandern; er zieht schmale, in unregel-
maBigen Windungen sich schlangelnde Wege vor, da
diese ihm schneller das Gefiihl des Alleinseins geben.
Wo immer moglich, sind Fui- und Radfahrwege ge-
trennt zu fithren, um Beldstigungen durch wilde
Radler zu vermeiden. Wenn SchwarzdeckenstraBen
als Waldstraflen da verlaufen, wo ein Radfahrweg
erforderlich wire, eriibrigt sich dessen Ausbau. Der
Radfahrer zieht die SchwarzdeckenstraBe vor; der
Radfahrverkehr dient diesem Weg, da er zur Ver-
dichtung der Oberflache beitrégt. Es geniigt dann der
Ausbau eines seitlichen FuBweges. Der Fuligidnger
liebt den federnden Waldpiad mehr.

Reitwege stehen mit den Full- und Radfahrwegen
funktionell nicht in Zusammenhang, im Gegenteil,
der Reiter kommt am besten mit dem Ful3- und Rad-
fahrwegenetz moglichst wenig in Verbindung. Er
wird dann nicht versuchen, dieses bei seinem Aus-
ritt zu benutzen. Da Reiter im Wald nicht storen,
kann man Reitwege mitten durch die Bestande fiih-
ren. Dort liegen sie auch funktionell am richtigsten.
Siamtliche Sonderwege sind auf Stammbholzldnge ent-
fernt von den Schneisen zu fithren, damit geniligend
Holzriickemoglichkeiten vorhanden sind.

b) Bauvon Full- und Radfahrwegen
Arbeitsginge:

(s, hierzu auch Wegebauprofil Abbildung 3).

Die Wegebreite fiir FuBwege betrdgt 2,00 m, fiir Rad-
fahrwege 2,50 m. Beim heutigen Stand der Technik
ist es stets kostensparender, den Wegebau weitgehend
in Maschinenarbeit durchzufiihren. Der Unimog hat
sich besonders bewdhrt, weil er mit fiir den Sonder-
wegebau geeigneten Anbaugerdten ausgestattet wer-
den kann und er als Zugmaschine in der Forstwirt-
schaft stark verbreitet ist. Der Bau von Erdwegen
kann mit folgender Arbeitstechnik durchgefiihrt
wernden:

1. Holzeinschlag, soweit erforderlich, Im Althestand
wird man Baumen im allgemeinen ausweichen kon-
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Abb. 4:

Sickerloch mit Grobkies

Regelprofil Fussweg

Abb. 3: Querschnitt durch stabilisierten Fufweg mit

Sickerloch

nen. Vor der Holzhauerrotte arbeiten ein bis zwei
Mann mit Astungssige, Axt und Schere, um den Weg
auf die erforderliche Breite und Hohe freizuschnei-
den. Bei Wegeinstandsetzung erfolgt das Freischnei-
den am zweckmaBigsten im Winter bei Schneelage,
im Sommer nach Regen. Gleichzeitig wird die Wege-
breite durch Holzpflocke auf beiden Seiten im Ab-
stand von etwa 20 m ausgesteckt.

2. Abschieben des Humus, der Wurzelstocke des
Unterholzes und des geringen Stangenholzes mit
einem Planierschild als Frontgerdt am Unimog, Aus-
breiten des Humus seitlich des Weges, Verbrennen
von Schlagreisig bzw. Aufladen der geringen Stock-
holzer mit Vorderladegerit.

3. Seitliches Begrenzen des Weges mit dem Schmidt-
schen Bordkantenschneider als Heckanbaugerdt (s.
Abbildung 4). Der Bordkantenschneider besteht aus
einer Schneidescheibe und einem pflugschardhnlichen
Schild,
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Der Bordkantenschneider nach Ing. Schmidt.
Die Bordkante wird besser herausgearbeitet,
wenn ein Mann der Wegebaurotte das Gerit
belastet.

4. Aufreilen und Profilieren des Weges mit dem
Schmidtschen Profiliergerét. Dieses besteht aus einem
AufreiBBbalken, der am Heck befestigt und durch zwei
doppelt wirkende Druckluftzylinder gesteuert wird.
An dem Balken konnen bis zu 13 Aufreiistdhle fest-
gemacht werden, deren Eindringtiefe regulierbar ist.
Bei verwurzelten oder steinigen Bdden empfiehlt es
sich, nur jeden zweiten Stahl einzusetzen, da sich der
Rechen sonst zu schnell verstopft. In diesem Fall soll-
ten die Zinken weiter als normal in den Balken ein-



geschlagen werden, damit sie tiefer wirken. Jedoch
darf der Einschlag nicht so stark sein, daB sich die
Stahle umbiegen konnen. Je nach Verwurzelung sind
bis zu vier Mann erforderlich, um die zutage gefor-
derten Wurzeln abzuhauen und aufzulesen. Sollen
vergraste Sonderwege wieder instand gesetzt werden,
so beniitzt man zum Abschdlen der Grasnarbe eine
Doppelpflugschar (s. Abbildung 5). Diese besteht als
Heckanbaugerit aus einem Keilformigen Pflug mit
auswechselbarer VerschleiBschiene und einer Spindel
mit Handrad zum Einstellen. Vier Mann werfen mit
Gabeln oder noch besser mit Kreilen den Rasen aus.
Bei weniger vergrasten Wegen geniigt es, nur die
AuBenkante des Weges mit dem Bordkantenschneider
abzutrennen,

Abb. 5: Die Doppelpflugschar beseitigt mit ihrem keil-
formigen Pflug wvergraste Mittelstreifen des
Weges. Sie wird teilweise auch als ,Mittel-
streifenpflug® bezeichnet.

5. Material zur Festigung schlechter Wegeabschnitte
oder zur Stabilisierung wird ebenfalls mit dem Uni-
mog angefahren. Die Tragfihigkeit des Weges wird
durch die Zuschlagstoffe erhoht, die die zum besten
Gemisch fehlenden KorngroBen liefern. Bei beweg-
lichem Flugsand sind diese Zusatzstoffe Lehm oder
Kalkmergel, bei schweren Bioden Kies, Sand, Schlacke
bzw. Kalk. Die Durchmischung erfolgt mit einer Rota-
vatorfrise (s. Abbildung 6), die beim Sonderwegebau
mit besonderen Steinschlagmessern versehen ist.

WL e & i Fiit
Abb. 6: Die Rotavatorfrise, die auch als Kulturfrise

benutzt wird, ist beim Wegebau mit besonderen
Steinschlagmessern ausgestattet.
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6. Nach dem Aufreilen des Weges oder dem Durch-
fréasen der aufgebrachten Zuschlagstoffe wird ein
Planierschild an den AufreiBbalken montierf und
der Weg grob vorplaniert. Das Planierschild ist nach
Planierwinkeln verstellbar. Eine feine Planierung ist
mit dem Schild jedoch nicht zu erreichen, da zu wenig
Einstellmoglichkeiten gegeben sind, das Gewicht zu
gering und die Entfernung zur Hinterachse zu kurz
ist. Das endgliltige Profil wird mit Rechen heraus-
gearbeitet, Wurzeln ausgelesen und noch vorhandene
kleine Bodenunebenheiten ausgeglichen. Die Bedie-
nung aller Anbaugerite erfolgt durch einen Mann,
der mitlaufend das Druckventil bedient, die Zinken
sdubert und erforderlichenfalls Planierschild oder
Pflug belastet, damit diese besser eindringen.

7. Um das Wasser abzufiihren, werden beiderseits der
Sonderwege in ca. 20 m Abstand versetzte Sicker-
lécher angelegt. In Kurven ist der Abstand geringer.
Die Lage und die erforderliche Dichte der Sicker-
16cher wird am besten nach einem Regen festgestellt.
Die Sickerlécher werden in Hufeisenform 4040 cm
groB und 40 cm tief angelegt; sie sollten mindestens
auf 20 cm mit Grobkies angefiillt sein (s. Abbildung 3).

8. Als letzter Arbeitsgang folgt bei giinstigem Wetter
das Abwalzen des Weges mit schmaler Walze (An-
hingegerdt hinter Unimog moglich) oder mit Tan-
demwalze,

Rottenstirke

Die Sonderwege werden im Stiicklohn hergestellt und
auch instand gesetzt. Dem Unimog sind je nach Art
des Wegebaus — variabel bei Neubau oder Instand- .
setzung — immer so viel Arbeitskradfte beizugeben,
daf3 er voll ausgelastet ist. Leistet zum Beispiel der
Unimog je Betriebsstunde 200 gm Wegebau, der Wege-
bauarbeiter 20 qm je ‘Arbeitsstunde, so muBl dem
Unimog eine Wegebaurotte von zehn Mann beigege-
ben werden. Nach unseren Erfahrungen ist diese Rot-
tenstirke beispielsweise bei der reinen Erdwege-
instandsetzung erforderlich. Baut man einen stark zu
stabilisierenden Radfahrweg von 2,50 m Breite neu,
bei dem der Unimog weitgehend mit der Ab- und
Anfuhr von Abraum oder Materialien beschaftigt ist,
so lastet eine 4~ oder 3-Mann-Rotte den Unimog voll
aus. Die Rottenstdrke hat sich also jeweils nach der
Leistung des Unimogs zur durchschnittlichen Leistung
des beigegebenen Arbeiters zu richten. Aufsicht ist
notwendig, damit Maschine und Arbeitskrifte wirt-
schaftlich eingesetzt werden kénnen,

Um eine gerechte Verrechnung im Stiicklohn zu
ermdoglichen, sind fiir die wverschiedenen Arbeiten
Wertzahlen nach folgenden Schwierigkeitsgraden
festzulegen:

Schwierigkeitsgrad 0 = ohne Schwierigkeit
Schwierigkeitsgrad 1 = schwache Vergrasung oder
geringe Nasse
oder geringe Uberwucherung
oder schwache Verwurzelung
oder schwache Versteinung



Schwierigkeitsgrad 2 = Verwurzelungmittleren Um-
fangs oder Versteinung mitt-
leren Umfangs oder gleich-
zeitiges Auftreten mehrerer
Schwierigkeiten geringeren
Umfangs

Schwierigkeitsgrad 3 = starke Verwurzelung oder
starke Versteinung
oder gleichzeitiges Auftreten
mehrerer Schwierigkeiten
mittleren Umfangs.

Bei Zugrundelegung der Schwierigkeitsgrade ergaben
sich folgende Leistungszahlen:

Schwierigkeitsgrad 0 = 20 gm je Stunde
Schwierigkeitsgrad 1 = 15 am je Stunde
Schwierigkeitsgrad 2 = 12 gm je Stunde
Schwierigkeitsgrad 3 = 10 gm je Stunde

Bei Verakkordierung der Unimogarbeit ergaben sich
folgende Leistungen pro Stunde:

Schwierigkeitsgrad 0 = 240 gm je Stunde
Schwierigkeitsgrad 1 = 150 gm je Stunde
Schwierigkeitsgrad 2 = 120 gm je Stunde
Schwierigkeitsgrad 3 = 100 gm je Stunde

Bei den differenzierten Geldndeverhéltnissen (eben,
lehn oder steil) und dem stark variierenden Unter-
grund kann eine allgemein giiltige Stiicklohntabelle
nicht aufgestellt werden. Man mull zunfchst immer
die richtige Rottenstérke herausfinden, die den Uni-
mog yoll auslastet, und dann die durchschnittliche gm-
Leistung des einzelnen Arbeiters beim Bau des ersten
Kilometer in Zeitlohn herausfinden, um dann den
gesamten Wegebau nach dieser Leistung des voll aus-
gelasteten Arbeiters zu verakkordieren.

Fiir die Verhédlinisse und den Bereich des Frankfurfer
Stadtwaldes haben wir entsprechende Betriebsverein-
barungen getroffen,

An Hand eines Beispiels werden die Kosten der
Instandsetzung eines Kilometer FuBBweges von 2 m
Breite als Erdweg der Ebene hergeleitet:
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0 240 20 12 8'/s 100
1 150 15 10 137/ 133"/
2 120 12 10 16%/3 166%/3
3 100 10 10 20 200

Die Betriebsstunden des Unimogs und die Arbeits-
stunden sind bei Stiicklohnarbeiten selbstverstindlich
auf den Stiicklohnsollverdienst = 120% der Betriebs-
bzw. Arbeitsstunde zu verrechnen. Fiir den betriebs-
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fremden Unimog wird hier im Zeitlohn ein Betrag
von 12— DM bei betriebseigenen Anbaugeriten
gezahlt.

Der Waldfacharbeiter erhdlt zur Zeit einen Stunden-
lohn von 2,80 DM. Die Instandsetzung eines Kilometer
FuBweges Schwierigkeitsgrad 3 kostet zur Zeit im
Frankfurter Stadtwald daher:

1. 200 Arbeitsstunden X 3,36 DM (2,80 + 20%o)

= 672— DM
2. 50% Soz. Lasten bei Akkordarb.; sonst 60%

= 336,— DM
3. 20 Unim.-Std. X 14,40 DM (12— DM -+ 20°%0)

= 288— DM
Insgesamt fiir 1 km 2 m breit m
oder je gm = 0,65 DM

Hierbei sind selbstverstdndlich Amortisation der
Anbau- und Zusatzgerdte des Unimogs nicht gerech-
net. Kraftstoffverbrauch des Unimogs und seine
Amortisation sind nicht in Rechnung zu stellen, da
sie den Unternehmer belasten. Das Abwalzen ist
ebenfalls in der Kalkulation nicht enthalten. Es wird
auch besser, weil sorgféltiger, im Zeitlohn durch-
gefihrt,

Fiir den betriebsfremden Anhénger hinter dem Uni-
mog werden zur Zeit in Frankfurt a. M. 2,— DM je
Betriebsstunde, flir das Vorderladegerat 5,— DM je
Betriebsstunde gezahlt.

¢c)Bauvon Reitwegen

Die im Durchschnitt 2 m breiten Reitwege sollen, wie
bereits eingangs erwahnt, nicht parallel der Full- und
Radfahrwege verlaufen. Sie konnen sogar zweck-
méBig mitten durch die Bestinde gefithrt werden. Im
allgemeinen wird sich — von Dickungen und schwa-
chen Stangenhotlzern abgesehen, der Aufhieb von
Reitwegen eritbrigen; dagegen sind die Besténde,
durch die sie filhren, so hoch aufzuasten, daf3 der Rei-
ter durch Seiteniste keinesfalls gefdhrdet werden
kann. Eine Aufastung in 3,50 m Ho6he diirfte im all-
gemeinen ausreichen. Die einzelnen Arbeitsvorgénge
beim Ausbau der Reitwege sind folgende:

1. Abschieben des Humus und der schwachen Stiocke
mit dem Frontplanierschild des Unimogs und Ab-
transport des Stockholzes.

2, Aufasten der am Wege stehenden Baume,

3. Aufreiflen des Bodens mit den Aufreifistdhlen des
Schmidtschen Anbaugerites.

4, Auslesen von Wurzeln und Steinen.

Fiir Instandsetzung und Neubau von Reitwegen wur-
den folgende Schwierigkeitsstufen festgelegt:



Schwierigkeitsstufe 0 = AufreiBen bereits vorhan-
dener Wege mit geringer
Verwurzelung, Vergrasung
u. seitlicher Uberwachsung

Schwierigkeitsstufe 1 = Instandsetzung alter Wege
mit starker Verwurzelung

Schwierigkeitsstufe 2 = Neubau mit geringer Boden-
verwilderung und Verwur-
zelung

Schwierigkeitsstufe 3 = Neubau mit erhebl. Schwie-
rigkeiten, z. B. starke Ver-
wilderung durch Beerkriu-
ter usw.

Folgende Leistungen wurden imDurchschnitt erreicht:

Schwierigkeitsgrad 0 = 60 gm je Stunde
Schwierigkeitsgrad 1 = 25 gm je Stunde
Schwierigkeitsgrad 2 = 15 qm je Stunde
Schwierigkeitsgrad 3 = 10 gm je Stunde

Der Unimog leistet das Zehnfache. Auch hier ist dem
Unimog eine Arbeitsrotte von etwa zehn Mann bei-
zugeben. Die Verlohnung erfolgt im Stiicklohn wie bei
den FuBl- und Radfahrwegen (s. Abbildung 7).
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Abb. 7: Die Reitwege sollen von den Fufi- und Rad-
fahrwegen funktionell getrennt verlaufen. Ein-
fache Reithindernisse werden in seitlichen Aus-
buchtungen vom Reitweg aufgestelit.

Junge Reiter und Reiterinnen kénnen an solchen im
Walde gelegenen Hindernissen das Springen lernen
und Selbstsicherheit gewinnen, ohne der Kritik einer
grofferen Zuschauermenge ausgesetzt zu sein. Fort-
geschrittene Reiter konnen sich und ihre Pferde an
diesen ‘Sprilingen weiter vervollkommnen. Beim Bau
von Hindernissen ld63t man sich am besten durch die
ortlichen Reitervereine beraten, um sie dem Ausbil-
dungsstand der Mitglieder anzupassen.

Das Reitwegenetz ist so anzulegen, daf3 offentliche
Straflen nicht gekreuzt werden. Rundreitwgge sind
6 bis 8 km lang so zu fithren, daB der Reitstall etwa
nach einer Stunde wieder erreicht werden kann. Bei
uns sind auch Rundwege von der doppelten und drei-
fachen Linge gebaut worden.
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d)Sperrungund Kennzeichnung
der Sonderwege

Um ein Befahren durch Kraftfahrzeuge zu verhin-
dern, werden die Sonderwege an den Waldeingingen
und quer zu allen Wegekreuzungen mit zwei einen
Meter voneinander entfernten Pfosten abgesperrt. Da
im allgemeinen die Reitwege auf Grund des lockeren
Bodens nicht befahren werden kénnen, geniigt die
Anbringung eines Pflockes als Reitweghinweis, wie
uberhaupt diese Pfosten auller ihrem sperrenden noch
einen hinweisenden Zweck haben. Dadurch eriibrigt
sich die Anbringung von besonderen Hinweistafeln.

Die Pfosten sind 1,10 m lang, im Durchschnitt 20 em
stark und 50 cm in die Erde versenkt. Abstand und
Hohe sind so gewdhlt, da auch der Radfahrer gut
passieren kann. Zu den Eingangsstellen und an den
Schneiseniibergidngen sind die Pfosten immer mit
Sicht nach der Schneise abgeschrigt. Schrigfiiche
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Abb. 8: Die Schablonierung der Sonderwege auf den
Schrigflichen der Sperrpfosten

und oberes Drittel der Pfosten werden mit Olfarbe —
die mit Titanweil pigmentiert wetterfest ist — ge-
strichen. Die Pfosten sind dadurch auch bei Ddmme-
rung sichtbar. Auf die weile Schrigfliche wird mit
einer Schablone das Wegezeichen durch Schilder-
schwarz aufgetragen (s. Abbildung 8). Die Sonder-
wege im Frankfurter Stadtwald sind fiir den FuBgin-
ger durch ein ,wanderndes Liebespédrchen®, fiir den
Fahrradweg durch einen ,Radler* und fiir den Reit-
weg durch ein ,Hufeisen® gekennzeichnet.

Die Beschilderung im Erholungswald

Wiéhrend in fritheren Jahrzehnten in der Hauptsache
nur der kartenkundige Wanderer den Wald aufsuchte,
sind es heute in der {iberwiegenden Zahl wegeunkun-
dige Besucher, die sich im Wald ergehen. Auf diesen




naturfremden Grofistadtmenschen sollte bei der Be-
zeichnung der Wege Riicksicht genommen werden, so
daB er auch ohne Karte sicher sein Ziel findet. Wir
haben an den 17 Haupteingingen zu unsrem Wald
Hinweisschilder aufgestellt, die aus Holz gefertigt
sind und als Wanderzeichen Symbole enthalten
(s. Abbildung 9). Sie sind aus Eichenholz wetterfest
gearbeitet. Die einzelnen Tafeln weisen nur auf die
Ausflugsziele hin, die von dem jeweiligen Ausgangs-
punkt unmittelbar zu erreichen sind und geben die
kiirzesten Entfernungen an. Die Tafeln stehen so in
der Landschaft, daB sie vom Waldbesucher nicht
iibersehen werden konnen. Als sinnvolle Symbole
haben wir gewdhlt:

Nach dem Flughafen das Flugzeug, nach der Unter-
schweinstiege eine Bache mit Frischlingen, zum
Stadion einen L&ufer, zum Golfplatz einen Golf-
schliger, zu den SchieBstinden eine SchieBscheibe

R . e

Abb. 9: Die Wegweisertafeln an den Hauptzugingen zu
einem Waldgebiet kennzeichnen durch hinwei-
sende Symbole das Wanderziel und geben die
Entfernungen an. Sie kinnen mit den den
Standort kennzeichnenden kiinstlerischen Kopf-
figuren ausgestattet sein.

usw. Wie die den Wald umschlieBenden Ortsteile und
Nachbargemeinden untereinander zu erreichen sind,
ist ebenfalls durch Wanderzeichen dargestellt: Nach
Oberrad fithrt die obere Hilfte eines Wagenrades,
nach Sachsenhausen ein Apfelweinkrug im Fichten-
kranz, nach Niederrad mit seiner bekannten Pferde-
rennbahn ein Jockey auf dem Pferde und nach
Schwanheim verstindlicherweise ein Schwan. Wir
haben hier, um noch mehr GroBstidter in den Wald
hineinzulocken, die Wandertafeln mit kunsthand-
werklich geschnitzten Kopffiguren versehen, die dem
Standort angepafit sind. Sie bringen dem natur-
entfremdeten GroBstiddter die Waldgeschichte nahe
und kliren ihn iiber das Eigenleben des Waldes auf.
Von diesen Haupteingangsstellen flihren wir den Be-
sucher mit kleinen Holztéfelchen, die an B&umen
aufgehingt werden, durch den Wald. Auf dem be-
treffenden Wanderzeichen ist ein Richtungspfeil ein-
gebrannt. Die Téfelchen sind durchschnittlich in einem
Kilometer Abstand aufgehingt. Wo ein Wanderweg
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abzweigt, steht kurz vor, bei der Abzweigung und
kure danach ein solches Schildchen. Der Wanderer hat
dadurch die GewiBheit, daB er auf dem richtigen
Wege ist. Die Kosten der 20X17-cm-Tafel betragen
fiir Anfertigung und Anhéngen 2,50 DM. Ihre Halt-
barkeit kann mit etwa 6 Jahren angenommen wer-
den. Es ist billiger, die Tafeln nach 6 Jahren zu er-
neuern, als sie jahrlich zu iiberholen, da die Uber-
holungskosten héher sind als ein Sechstel der Neu-
herstellungskosten.

Die Tafeln werden aus Ahornholz gefertigt, da sich
dieses wegen seiner Hirte und hellen Farbe am
besten einbrennen 136t. Nadelholz erhélt durch die
breite Jahrringbildung auch bei noch so sorgfiltigem
Abhobeln eine flammige, unschone Wirkung, so daf
die Konturen der Zeichnung nicht klar heraustreten.
Das Wanderzeichen wird mit Hilfe einer Zink-
schablone mit der Lotlampe eingebrannt. Das Nach-
zeichnen der Innenkonturen des Wanderzeichens ge-
schieht mit einem Brennstift. Zum Ablauf des Regen-
wassers tragen die Téfelchen ein schréggestelltes
Dach. Die Seitenkanten und die Rickseite der Téfel-
chen werden ebenfalls gebrannt.

Nach dem Brennen werden sie einmal mit Leindl ge-
strichen und zweimal mit Wetterlack lackiert. Das
Aufhingen erfolgt mit 2 Aluminiumnégeln. Auf der
Vorderseite befindet sich unter dem Nagelkopf eine
Aluminiumbeilagscheibe und auf der Riickseite eine
Korkscheibe. Die Aluminiumscheibe hat den Zweck,
daB sich der Nagelkopf nicht durchzieht, die Kork-
scheibe soll das Herausfallen oder Lockern der Tafel
infolge des Dickenwachstums der Baume vermeiden.
Die Aluminiumnigel verhindern S&geschéden, falls
vor der Verwertung des Baumes das Herausziehen
der Nigel vergessen sein sollte. Sind 4 oder mehr
Wanderzeichen an einem Baum anzubringen, so ist es
besser, an Stelle der Einzeltafel eine Sammeltafel
aufzuhéngen (s. Abbildung 9).

Das Netz von Full- und Radfahrwegen in einem Er-
holungswald sollte mit seinen hinweisenden Zeichen
in die Wanderkarte, die in der Regel von einem im
Wandergebiet anséssigen Verlag hergestellt wird, auf-
genommen werden. Da zur Orientierung des Wald-
besuchers auch die Einzeichnung des Schneisennetzes
notwendig ist, bringen wir hier auch in Holz gefer-
tigte und mit Schablonenbuchstaben abgebrannte
Ahorntéfelchen zur Verwendung, um den einheit-
lichen Charakter zu wahren. Die Ausmale der
Schneisentafeln sind die diblichen.

Da immer mehr Menschen, die nicht einem Wander-
verein angehoren, sich in einem Waldgebiet ergehen
wollen, erscheint es uns zweckmdiflig, auch flir die
Fernwanderwege der Wandervereine neben ihren
Wanderzeichen zusitzlich figiirlich gestaltete Hin-
weise anzubringen. Im Frankfurter Stadtwald bei-
spielsweise fiihrt ein Fernwanderweg von Sachsen-
hausen nach Aschaffenburg. Das offizielle Wander-
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zeichen ist ein weiBl-blaues Band. Dieses weifi-blaue
Band wird auf der kleinen Ahorntafel in der oberen
rechten  Ecke angebracht, Von Sachsenhausen nach
Aschaffenburg fithrt als eingebranntes Symbol der
Bierkrug (Stadtwappen von Aschaffenburg), in um-
gekehrter Richtung ein Hase, weil der Fernwander-
weg im Letzten Hasenpfad in Sachsenhausen endet.

Allgemeine Einrichtungen

Léangs der Sonderwege und in einzelnen besonderen
Erholungswaldeinrichtungen gehoren Binke, Papier-
korbe, Schutzhiitten und besonders in der Ebene auch
Fahrradstdnder in geniigender Zahl.

1. Banke

Wir bauen im Frankfurter Stadtwald 2 Arten von
Waldbéanken, die besonders beliebt sind und gut in
die Waldlandschaft passen: Lehnenbdnke und Schwel-
lenbénke. Sie bestehen aus Eichenstammholz, Starke-
klasse 3b und 4, Giiteklasse C. Auch krumme Stdmme
und durch Kriegseinwirkung splitterhaltige kdnnen
fiir diese Binke Verwendung finden, Es ist auch noch
Holz geeignet, das sonst zu Brennholz geschnitten
wird.

Auf dem Gatter werden die Stimme in der Mitte
geirennt und bei stirkeren aus der Mitte eine 80-mm-
Bohle herausgeschnitten, die zur Herstellung von
Lehnen und Stiitzen dient. Die Lehnenleisten werden
der Bankform entsprechend mittels Bandsidge zuge-
schnitten. Die Bankfiile bestehen aus schwiacherem
Eichenholz, Klasse 1b und 2a,

Ruhebanke im Frankfurter Stadtwald.

Abb. 10: Skizze der Frankfurter Waldbdnke; Schwellen-

bank und Lehnenbank

Das Splintholz wird mit der Axt abgetrennt und die
Oberseite des Sitzes gehobelt. Die einfachen Schwel-
lenbidnke haben Fiille mit Zapfen; das Loch fiir den
Zapfen des FulBles ist in den Sitzausschnitt einge-
stemmt., Sitz und FuB werden auf der Innenseite
durch zwei Winkeleisen verbunden. Bei der Lehnen-
bank (s. Abbildung 10) dient als Verbindungsstiick
zur Befestigung der Lehne eine Lasche, in die eine
Offnung passend fiir den Zapfen des FuBes, einge-
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frast ist und die nach hinten eine Aussparung zur
Aufnahme eines Holmes der Riickenlehne hat. Der
Banksitz hat auf der Unterseite die Aussparung zur
Aufnahme der Lasche. Die zwei Lehnenleisten wer-
den in Aussparungen der Holme eingeschraubt. Die
Lehnenholme sind aulerdem am Bankful3 durch zwei
180 mm lange Nigel befestigt. Sitz und Fu3 werden
wie bei der Schwellenbank durch Winkeleisen ver-
bunden.

Samliche Holzteile der Binke werden meistens mit
olhaltigen Mitteln imprégniert (Basileum, Xylamon
usw.). Handelt es sich um griines Holz, so wird eine
Vorimprédgnierung mit Imprigniersalz vorgenommen
(Basilit). Die Binke werden durch Waldfacharbeiter
im Stiicklohn hergestellt. Die Kosten betragen:

a) fiir eine Lehnenbank (Material, Arbeitslohn ein-
schlielich Soziallasten und Setzen). 96,— DM
Das Material (Holz und Kleineisen macht ein Sechstel
davon aus.

b) fiir eine Schwellenbank (Material, Arbeitslohn ein-
schliellich Soziallasten und Setzen) 39— DM
Hier belaufen sich die Materialkosten auf ein Drittel.

Die Setzldcher fiir die Béanke werden mit einem Loch-
bohrer gebohrt, der als Anbaugerit am Unimog ange-
bracht ist. Stehen die Binke an einem Waldsee oder
in seiner Néhe, so ist es sinnvoll, die Ldcher von
Hand so weit zu graben, dal von unten an den Bank-
fufl eine Querleiste genagelt werden kann. Dann ist
€s nicht moglich, die Binke auszugraben und sie z. B.
als Flol zu verwenden, wie es schon vorgekommen
ist. Die BankfiiBe werden in einer Lange von 1,20 m
geschnitten; sie kommen 70 bis 75 cm in die Erde. Die
Hohe der Sitzfliche der Bank ist mit 42 cm am be-
quemsten. Die Banke haben Schwellenlinge, also
2,60 m. Wo die Jugend als Bankbenutzer liberwiegt,
konnen Schwellenbénke, an ruhigen Rastplatzen, die
vor allem von &dlteren Waldbesuchern und Rentnern
aufgesucht werden, sollten aber mehr Lehnenbénke
stehen. Die Béanke sind sehr stabil und kénnen nur
schwer zerstért werden. Schwellenbinke haben eine
Haltbarkeit von etwa 30, Lehnenbénke von 20 Jahren.
Mit weniger stabil gearbeiteten Bénken und solchen
mit BetonfiiBen wurden weit schlechtere Erfahrungen
gemacht. In dreijdhrigem Turnus sollten Imprignie-
rung und Farbe durch 6lhaltige Mittel erneuert
werden.

Zur besseren Kontrolle der vorhandenen und noch er-
wiinschten Béinke wird ein Bankplan, nach Revier-
forstereien getrennt, aufgestellt, und in einer Karte
werden die bereits vorhandenen Bianke mit einem
grofen Punkt, die noch zu setzenden Bénke dagegen
mit einem kleinen offenen Kreis eingetragen. Fiir die
Uberwachung und Unterhaltung des Banknetzes ist
der jeweilige Revierforster verantwortlich; er hat
jéhrlich am 1. April Vollzug zu melden.

Bénke, die ldngs des Sonderwegenetzes stehen, sollen
den Blick des Erholungssuchenden auf ein schénes



Waldbild lenken oder dort aufgestellt sein, wo eine
Schneise, die einen weiten Ausblick gew#hrt, auf
einen FuB3- oder Radfahrweg miindet oder ihn kreuzt.
Es ist weiter zu beachten, dall Béanke teils schattig,
teilweise aber auch an sonnigen Plétzen stehen, damit
man im Sommer kiihl sitzt, im Frithling und Herbst
oder auch abends und morgens in der heiBen Jahres-
zeit die ersten und letzten Sonnenstrahlen geniefBen
kann. Lehnenbanke sollten an einer Dickung oder
einem Unterholz stehen, Schwellenbidnke dagegen
freie Sicht nach beiden Richtungen haben. An der
Peripherie des Waldes ruhen meist dltere Leute aus,
weshalb dort moglichst Lehnenbénke aufzustellen
sind. Unter den alteren Waldbesuchern sind im tibri-
gen zahlreiche ,Bankdauerkunden®, die sich eine
Bank an einer besonderen Stelle wiinschen. Alle
Binke stehen ldngs der Wege am besten in kleinen
zuriickgesetzten Nischen.

AuBerhalb der Erholungswaldteile, im sogenannten
Wirtschaftswald, steht keine einzige Bank. Wenn man
sich dort setzen will, geben eingeschlagenes, an Wege
geriicktes Stammholz und Stocke geniligend Gelegen-
heit zum Ausruhen.

2. Papierktrbe

Zu jeder Bank gehort ein Papierkorb, wenn sie allein
steht. Stehen mehrere Binke zusammen, so miissen
die Papierkorbe, wenn sie mehreren zugleich dienen,
so angebracht sein, dafl sie von jeder Bank aus durch
wenige Schritte zu erreichen sind. Sie diirfen aller-
dings auch nicht fremd wirken. Da sie, wie die Bénke
und die iibrigen Einrichtungen des Erholungswaldes,
in Holz gearbeitet sind oder sein sollfen, storen sie
auch nur in den seltensten Fillen. Die Konstruktion
des Papierkorbes ist aus der Skizze ersichtlich
(s. Abbildung 11).
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Papierkorb

Abb. 11: Der Papierkorb, an einem Pfosten angebracht,

kann durch Drehen leicht auf den Anhdnger
einer Frise entleert werden
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Ein 1,60 m langer Eichenrundholzpfosten von 10 bis
12 em Durchmesser wird auf 70 cm in die Erde ein-
gegrahen. Der oberirdische Teil wird auf der einen
Seite mit der Bandsfige gestreift, damit eine glatte
Fliche entsteht, an der !der eigentliche Papierkorb
befestigt werden kann. Die untere und Riickseite des
Papierkorhes besteht aus Brettern, die drei uibrigen
Seitenteile aus aufgeschlitzten Fichten- oder Kie-
fernstangen. Die untere Weite betrigt 34X36 cm, die
obere Weite 36X40 ecm. Der Papierkorb verjiingt sich
also auf drei Seiten konisch nach unten. Er ist 43 em
hoch und in Hohe der Oberkante 80 cm vom Boden
entfernt. Der Abstand vom Boden betrégt also 37 cm.
Das Holz ist selbstverstandlich impragniert, und zwar
in diesem Fall mit Basilit UA, das auch frisch geféll-
tes Holz bis zum Kern imprégniert. An dem Pfosten
ist der Papierkorb mit einer 12 mm starken, 140 mm
langen SchloBschraube befestigt, Der Papierkorb
wird unten von einem Nagel von 120 mm Lange und
42 mm Stdrke gehalten. Dieser Haltenagel ist im
letzten Drittel winkelgerecht gebogen, damit er beim
Entleeren des Korbes besser herausgezogen werden
kann. Wir fahren mit einer Bungartzfrise mit An-
hinger zu den einzelnen Papierkérben, drehen sie
beim Entleeren und tragen dadurch kostensparend
zur Sauberhaltung des Waldes bei. Laufzeiten wer-
den moglichst eingeschrinkt. Ein Papierkorb kostet
etwa 12— DM einschl. 0,05 fm Holz je Papierkorb
und den Kleineisenteilen, Imprignierung und Lohnen
plus 60 Prozent Soziallasten. Die Papierkérbe werden
im Stiicklohn von unseren Waldfacharbeitern her-
gestellt. Wenn man auBerdem bei allen mdoglichen
Gelegenheiten, insbesondere in den Schulen, darauf
hinweist, da man sein Butterbrotpapier oder eine
Apfelsinenschale zusammenkniillt, mit dem Absatz
in den weichen Waldboden neben dem Weg ein klei-
nes Loch macht, das Papier oder die Apfelsinenschale
hineinlegt und mit Walderde und Laub wieder ab-
deckt, so 148t sich auch ein vielbesuchter Wald sauber-
halten.

Durch das geniigende Aufstellen von Papierkorben
und unsere Aufklirungsarbeit haben wir unsere Rei-
nigungskosten von 1952 bis zum Jahre 1962 allmih-
lich auf ein Zehnfel des fritheren Betrages senken
konnen.

3. Schutzhiitten

Neben Binken sollten sowchl der groBstadinahe
Erholungswald als auch die Naturparke mit einem
auf den Besucherdruck abgestellten Netz an Schutz-
hiitten ausgestattet sein.

Im Ferien- oder Erholungspark geniigt eine Schutz-
hiitte am Rastplatz; an dem empfohlenen 5 km lan-
gen Rundweg sollten hochstens zwei Hiiften an
schonen Blickpunkten aufgestellt werden.

Bei unseren 400 km Sonderwegen im stadinahen
Erholungswald sind rund 100 Unterstellmoglichkei-
ten gefertigt oder vorgesehen, Sie stehen in einem



durchschnittlichen Abstand von 2 km. Jede dieser
besonderen Schutzhiitten 1dngs der Wege gewidhrt
etwa 30 Personen Platz. Besonders erforderlich sind
sie am Schnittpunktzweier vielbegangener Waldwege.

Selbstverstdndlich sind Schutzhiitten im Wald aus
Holz in solider Zimmermanrllskonzstrwktion Zu bauen.
Das Holz mufl in genligender Stirke, moglichst als

tig farbgebenden Mittel zu imprégnieren. Solche Mit-
tel gibt es in den verschiedensten Farbtonen. Braun-
tone an den Holzteilen und rotbraune oder graue
Farben am Dach, das aus Schindeln, Eternitschiefer
oder Ruberoiddachpappe gefertigt sein kann, wirken
angenehm in der Waldlandschaft., ‘Griinfarben sind

Pilzhiitte
Abb. 12

Dreiwetterhutte

Abb. 13

Kantholz und Schalholz, verwendet werden und in
seiner natiirlichen Schonheit wirken. Man darf bei
diesem Schutzhiittenbau nicht an Holz sparen. Gegen
Witterungseinfliisse ist das Holz mit einem gleichzei-

g

Nischenhitte

Abb. 14

auf alle Fille zu vermeiden. Die siedlungsnahen
Schutzhiitten wvor allem sollten Sitzgelegenheiten
haben, damit sich &ltere Waldbesucher bei linger
anhaltendem Regenwetter ausruhen konnen. Die
Schutzhiitten konnen zwar aus Kostengriinden typi-
siert werden; man sollte aber nicht nur einen Typ
wahlen. Wir konstruieren drei Typen: die nach allen
Seiten hin offene ,Pilzhiitte”, die ,Dreiwetterhiitte®
und die ,Nischenhiitte®. Die Konstruktion dieser
Hiitten ist in den Abbildungen erldutert. Pilzhiitten
(s. Abbildung 12) stehen vorwiegend an den regen-
und windgeschiitzten Stellen mitten im Wald, also
unter geschlossenen Altbestinden oder an Wegekreu-
zungen, die rings von Dickungen oder Stangenhol-
zern umgeben sind. Die ,Dreiwetterhiitten® (s. Ab-
bildung 13) werden an freien Pldtzen aufgestellt, wo
Wind und Regen wirken. Die Innenfliche dieser
Hiitte ist durch Winde dreiseitig unterteilt; der Be-
nutzer kann sich dann die am meisten geschiitzte
Seite zum Unterstellen aussuchen. Die , Nische® (s.
Abbildung 14) ist an einen Waldbestand angelehnt,
in eine Weggabelung nischenartig -eingebaut, mit
Blickrichtung mdéglichst nach Siidosten hin offen, An
der Riickseite und an den beiden Schmalseiten ist sie
mit Stiilpschalung verkleidet. Selbstverstindlich kén-
nen je nach Landschaft auch Blockbauweise oder
andere Formen zweckméBig sein.



4 Fahrradstéander tungen abgehandelt, und zwar die Waldparkplitze,

Fahrradstdnder sollten ganz besonders in den Spiel- die Full- und Radfahrwege, die Reitwege und ihre
parken, aber auch an groBeren Rastplidtzen oder zwi- Sperrung und Kennzeichnung, die Beschilderung im
schen FuB- und Radfahrwegen, die um eine Weiher- Erholungswald und die allgemeinen Einrichtungen,
anlage oder einen Wiesenzug herumfiihren, an den wie Bénke, Papierkorbe, Schutzhiitten und Fahrrad-
die Fufi- und Radfahrwege wverbindenden Schlitz- stander. Mit diesen allgemeinen zum Erholungswald
wegen aufgestellt werden, damit sich der Radfahrer gehorenden Dingen muf} sich jeder Forstmann befas-
am Ufer- oder Wiesenrand, wo der Fulligdngerweg sen, der in einem stadt- oder industrienahen Wald
fiihrt, flir kurze Zeit spazierengehend erholen kann, oder auch in einem Forstamtsbereich tatig ist, der zu
ohne den Fullginger zu storen. Die Gestelle fur die einem Naturpark gehort. Die Intensitét der Behand-
Fahrradstdnder sind aus imprégnierten Fichten- oder lung seines Waldes in dieser Sicht muf3 sich nach dem
Kiefernlatten gefertigt. Die Aufstellung der einzel- jeweiligen Besucherdruck, der auf idem Waldgebiet
nen Stander erfolgt rdumlich so, daB sie von beiden lastet, richten. Je stéarker 'dieser Besucherdruck ist,
Seiten beparkt werden konnen und Moglichkeit zum desto engmaschiger muf3 das Wegenetz sein und um
Anschliefen der Fahrrdder geben. Die Konstruktion so mehr allgemeine Einrichtungen, wie Binke,
der Fahrradstdnder ist im iibrigen aus der Skizze Schutzhiitten usw., miissen in diesem Wald stehen.
ersichtlich (s. Abbildung 15). Sie miissen, wenn sie Andererseits sollten auch diese allgemeinen Binrich-
auBerhalb der umzdunten Spielparke aufgestellt sind, tungen nur so intensiv sein, wie es der jeweilige
im Boden wverankert sein, damit sie nicht gestohlen Besucherdruck auch zeitlich gesehen erfordert, d.h.
werden konnen. Mehr als 12 Fahrréder sollten an sie sollten auf den heutigen Besucherdruck abgestellt
einem Stander nicht stehen, da er sonst beim Trans- sein und nur in dem Male vermehrt oder intensiviert
port zu unhandlich wird. werden, wie die Besucherzahl zunimmt. Die beson-

deren Einrichtungen des Erholungswaldes, wie Spiel-
parke, Rastplitze, Aussichtstiirme, Waldseen, Tum-
melwiesen usw. werden in dem zweiten Teil behan-
delt. Sie sind bei dem heutigen Bediirfnis der Be-
volkerung an Erholung im Wald nur in den industrie-
und grofistadtnahen Waldlandschaften notwendig. In
den Naturparken sind sie nach unseren Erfahrungen
noch nicht erforderlich.

Das kommt auch deutlich in dem Programm der
Vereinigung fiir Naturparke zum Ausdruck. Bisher
werden von seinem Kuratorium auch nur diese all-
gemeinen Einrichtungen 6ffentlich bezuschuBt. In den
grofistadtnahen Erholungswaldteilen allerdings ist
mehr erforderlich, weil hier der Besucherdruck im

Fahrradstander allgemeinen so stark ist, dafB die Bevélkerung durch
Abb. 15: Fahrradstinder in Holzkonstruktion, beider- el Bt I o uehie i ee
seitig beparkbar bunden ist. Hier muf} sich der wirtschaftende Forst-

mann mehr einfallen lassen, wenn er seinen Wald

D) Schlufibetrachtung insgesamt in seinem natiirlichen und wirtschaftlichen

In dem ersten Teil der technischen Einrichtung eines Gefiige erhalten und trotzdem dem Bediirfnis der
Erholungswaldes wurden die allgemeinen Einrich- Bevolkerung Rechnung tragen will.
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