Aus der Priifarbeit

Neue Priifgrundlagen
,Ruckeschlepper*

J.Graupner und B.Hauck

Nach mehr als einem Jahr intensiver fachlicher Arbeit wurden nun die
Priiffgrundlagen fiir die Maschinengruppe ,Riickeschlepper” fertiggestellt.

Die Bearbeitung erfolgte in bewihrter
Weise im Wechsel von Detailbearbeitun-
gen in der Zentralstelle des KWF und Be-
ratung der vorgelegten Entwiirfe im FPA-
Arbeitsausschufd ,Schlepper und Maschi-
nen” bzw. in einer hierfiir benannten Ar-
beitsgruppe .

Prifgrundlagen informieren tber Prif-
bedingungen und Bewertungsgrundsitze
und dienen so auch der Entlastung von
Prifberichten, indem allgemeine (fir die
jeweilige Maschinengruppe typische ) In-
formationen erginzend dargestellt wer-
den. Durch den mit den Priafberichten
gliederungskonformen Aufbau wird das
Verstehen von Aussagen des Priifberich-
tes erleichtert und eine hohe Transparenz
der FPA-Priifung gewihrleistet.

Die Prufgrundlagen Riickeschlepper”
sind in bewihrter Weise analog zu den
bereits  vorliegenden  Priifgrundlagen

pretation dargestellt.

Angesichts der aktuellen, technischen
Entwicklung wurden die Prifgrundlagen
JRiickeschlepper” in zwei Versionen,
eine fur Seilriickeschlepper und eine fiir
Ruckeschlepper mit Ruickekran gesplit-
tet.

1. Riickeschlepper mit Seilwinde

Riickeschlepper mit Seilwinde werden

zum Vorriicken, Riicken (im Schleifver-

fahren) und Poltern von Langholz einge-

setzt. Man unterscheidet:

* Forstspezialschlepper,

« Forstschlepper auf Basis land-
wirtschaftlicher Schlepper und

* Raupenschlepper.

Forstspezialschlepper haben mit ihrer be-

sonders robusten Bauweise, ihrer sehr gu-

ten Gelindegiingigkeit, Allradantrieb und

vollstindiger Forstausriistung den Ein-

satzschwerpunkt un-
ter schwierigen Be-
dingungen.

Sie bestehen aus
Vorder- und Hinter-
wagen, die immer
durch ein Knickge-
lenk verbunden sind
und haben 4 gleich
grofie Rider. Der
Vorderwagen trigt
Motor und Kabine
sowie grundsitzlich
ein kippbares Front-
polterschild, der Hin-
terwagen die Seil-
winde, den Seilein-

Seilriickeschlepper HSM 704

+Tragschlepper” und , Kranvollernter” ge-
gliedert. Bei der Darstellung der Priifin-
halte wurden getrennt Definitionen,
Mefverfahren und Bewertung bzw. Inter-

lauf (Rollenkiifig oder
Doppelpendelseileinaufrollen) und ein
heb- bzw. absenkbares Riickeschild
(meist als Tragbergstitze ausgefiihrt).
Forstschlepper werden unter einfa-
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chen bis schwierigeren Bedingungen ein-
gesetzt. Sie basieren i.dLR. auf konventio-
nellen landwirtschaftlichen Grofiserien-
Allradschleppern mit unterschiedlichen
Lenksystemen (Spurstangenlenkung der
Vorderachse, Allradlenkung, vereinzelt
auch Knicklenkung). Seltener dienen
auch sog. Systemschlepper in Rahmen-
bauweise als Basis.

Die vollstindige Ruckeausristung, be-
stehend aus Seilwinde, Tragbergstiitze,
Seileinlauf und Frontpolterschild, ist wie
beim Forstspezialschlepper fest aufge-
baut. Die Seilwinde kann heckseitig oder
frontseitig montiert sein.

Raupenschlepper besitzen ein Gleis-
kettenfahrgestell. Die groffe Auflage-
fliche der Gleisketten auf dem Boden hat
relativ niedrige mittlere Kontaktfliichen-
driicke zur Folge. Die Lenkung erfolgt
meist durch Geschwindigkeitsinderung
(Bremsung) der linken zur rechten Gleis-
kette, seltener (bei Raupenfahrzeugen
mit zwei Fahrgestellen) mittels Rahmen-
knicklenkung. Die Fahrgeschwindigkei-
ten von Raupenschleppern sind in der
Regel niedriger als bei Schleppern mit
Radfahrgestellen. Sie kdénnen nur mit
Tiefladern uber Offentliche Straen um-
gesetzt werden.

In jedem Fall diirfen Fahrbewegungen
im Bestand nur auf den Ruckegassen
(3,5-4 m breit) bzw. Maschinenwegen
durchgefithrt werden.

2. Riickeschlepper mit Riickekran
Riickeschlepper mit Riickekran haben
ihren Einsatzschwerpunkt unter beson-
derer Ausnutzung der Vorteile des
Riickekrans vorrangig beim Riicken von
mittelstarkem bis starkem Stammbholz mit
hohem Sortier- und/oder Polteranteil so-
wie Ausschwenken von vorgeriicktem
Langholz aus dem Bestand und an-
schliefiendem Ruicken auf kurzen Distan-
zen und Sortieren.

greifer am freien Ende wird i.d.R. zwi-
schen Hinterachse und Kabine montiert.

Es sind verschiedene Bauarten be-
kannt: Der Teleskopausleger ist die ein-
fachste Konstruktion bestehend aus
Auslegersiule und neigbarem Teleskop-
ausleger.

Der Wipparmausleger besteht aus den
Hauptbaugruppen Auslegersiule ggf. mit
Schwenkwerk, Hubarm und Wipparm.
Der Wipparm kann zur VergroBerung
der Auslage mit einem Teleskop ausge-
stattet sein.

Auslegersiule

Wipparmausleger

Auslegersiule

&4 Hubarm mit Teleskop

Teleskopausleger
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Der Riickekran fiihrt zu einem be-
trichtlich héheren Anschaffungspreis, re-
duziert die Anhingemasse je Lastfahrt
und erhéht die Aufbiumneigung.

Er erfordert einen um mindestens
180° drehbaren Fahrersitz.

Ein Riickekran mit Rotator und Holz-

Als  Basismaschinen werden haupt-
sichlich  Forstspezialschlepper  oder
Forstschlepper mit frontseitig angebauter
Seilwinde genutzt. Fiir den Aufbau von
Rickekriinen sind Forstschlepper mit
heckseitig montierter Seilwinde wegen
ihrer ungunstigeren Achslastverteilung
von VA:HA = 40:00 weniger geeignet.

Auch Riickeschlepper mit Ruckekran
diirfen sich im Bestand ausschlieslich auf
3,5-4m breiten Riickegassen oder Ma-
schinenwegen bewegen. Ein Anfahren
des Fillortes ist durch den Arbeitsauftrag
auszuschliefien.

3. Einige wichtige allgemeine
Grundsiitze

Rilckeschlepper werden in 3 Leistungs-
klassen gegliedert.

Riickeschlepperklasse Motorleistung
1 (klein) <60 KW

2 (mittel) >060-80kW

3 (grof3) >80 kW

Sie werden mit mechanischem, hydro-
dynamischem oder hydrostatischem An-
triecb gebaut. Dartiber hinaus gibt es
Mischformen dieser Antriebe.

Beim mechanischen Antrieb erfolgt
die Kraftiibertragung vom Motor aus-
schlieBlich liber mechanische Getriebe
(Schaltgetriebe, Verteilergetriebe, Diffe-
rentiale) zu den Ridern. Sie besitzen
i.d.R. hohe Wirkungsgrade, ermoglichen
jedoch keine stufenlose, feinfiihlige
Drehmomentsteuerung. Das ist ein Nach-
teil insbesondere im Bereich niedriger
Fahrgeschwindigkeiten (zB. Anfahrphase).

Beim hydrodynamischen Antrieb wird
das Schaltgetriecbe ganz oder teilweise
(Gruppenschaltung bleibt mechanisch)
durch ein Stromungsgetriebe ersetzt.
Stromungsgetriebe tibertragen die Ener-
gie iiber ein fliissiges Medium (Ol). Sie
sind mit einer Kombination aus Pumpe
und Turbine vergleichbar. Durch Verstel-



lung der Turbinenschaufeln wird eine
stufenlose,  feinfiihlige  Energicumfor-
mung erreicht, d.h. es werden Drehmo-
ment und Ausgangsdrehzahl den An-
trichserfordernissen angepaft. Der Wir-
kungsgrad ist relativ hoch.

Wegen der sehr feinfiihligen, stufenlo-
sen Energieumformung wird heute auch
der hydrostatische Antrieb bei Riicke-
schleppern angewandt. Hierbei ist eine
verstellbare Hydraulikpumpe mit einem
konstanten oder ebenfalls verstellbaren
Hydraulikmotor (umgekehrt arbeitende
Pumpe) verbunden. Diese Kombination
stellt ein stufenlos verstellbares Getriebe
dar. Das Ubersetzungsverhiltnis be-
stimmt sich durch den Quotienten aus
eingestelltem Pumpenfordervolumen
und Motorschluckvolumen. Meist erfolgt
die Verbindung von Pumpe und Motor im
geschlossenen Kreislauf. Hierdurch sind
Bremsen und Wendebetrieb moglich.

Es ist zu unterscheiden zwischen Ein-
zelachsantrieb und Allradantrieb. Allrad-
antricb kann permanent (stindig wirk-
sam) sein oder aus Hinterachsantrieb mit
zuschaltbarem Vorderachsantrieb beste-
hen. Die Abschaltung des Vorderachsan-
triebes ermoglicht bei Straentahrt gerin-
geren Reifenverschlei und Einsparun-
gen im Kraftstoffverbrauch sowie bei
Nutzung des freiwerdenden Forderstro-
mes hohere Fahrgeschwindigkeiten.

Zugkraft

Wichtigstes Qualitiitsmerkmal des Antrie-
bes ist die auf den Boden iibertragbare
Zugkraft bzw. Zugleistung. Sie wird im
wesentlichen von der Motorleistung, der
Getricbeuntersetzung (Gang), der Trieb-
achsbelastung und ggf. von der Auf-
biumneigung der Vorderachse begrenzt.
Sie ist in Abhiingigkeit vom Schlupf zu
messen.

Als Schlupf ist die Differenz zwischen
Umfanggeschwindigkeit der Triebradrei-
fen und tatsichlicher Fahrgeschwindig-
keit im Verhiiltnis zur Umfanggeschwin-
digkeit definiert,

Die Aufbiumneigung kann erforderli-
chenfalls durch Frontballastierung (zu-
sitzliche Ballastmassen vor der Vorder-
achse oder teilweise Reifenfiillung der
Vorderrider mit Fliissigkeit) gemindert
werden.

Zugleistungsmessungen werden im In-
teresse der Vergleich- und Reproduzier-
barkeit der Ergebnisse auf trockener ebe-
ner Asphaltstrafe in den fir die Rickung
intessierenden Gingen durchgefihrt.

Seilwinden
Als Seilwinden fir alle Ruckeschlepper
werden i.d.R. Doppeltrommelwinden
mit mechanischem oder hydraulischem
Antrieb und elektrohydraulischer oder
elektropneumatischer Steuerung  ver-
wendet. Die Betitigung mittels Funkfern-
steuerung in Kombination mit aktivem
bzw. passivem Notruf ist iibliche Praxis.
Montageart: Traditionell ist die Seil-
winde heckseitig zwischen Kabine und
Riickeschild (nach hinten geschiitzt

durch das Schild) montiert. Zur Vermei-
dung von Stérungen sollen die Trom-
meln beim Betrieb vom Bedienstandort
her gut eingesehen werden konnen.

Bei Forstspezialschleppern mit Riicke-
kran erfolgt zur Verbesserung der Fahrei-
genschaften hiufig die Montage der Dop-
peltrommelseilwinde frontseitig, das kipp-
bare Frontpolterschild entfillt. Neben der
langen Seilfithrung entlang des Rucke-
schleppers die mit zunehmender Einsatz-
zeit zu Problemen flhrt, kann der Schlep-
perfahrer beim Einseilen meist nicht auf
diec  Doppeltrommelseilwinde  sehen.
Grofiere Storanfilligkeit und hoherer Seil-
verschleifd sind die Folgen.

Die Zugkraft der Seilwinde sollte der
Schlepperleistungsklasse  entsprechen
(Faustregel Motorleistung in kW = max.
Zugkraft in kN ).

Aus Grunden der Arbeitssicherheit
missen die Zugkriifte vom Antricb her
begrenzt werden. Dies geschieht in der
Regel mittels druckgesteuerter Kupp-
lung. Der Steuerdruck kann je nach Kon-
struktion hydraulisch oder pneumatisch
aufgebracht werden. Durch Einstellung
eines bestimmten Steuerdruckes an ei-
nem Druckbegrenzungsventil kann das
maximal tibertragbare Drehmoment fest-
gelegt werden. Damit wird fur einen be-
stimmten Seillagendurchmesser die ma-
ximale Zugkraft bestimmt,

Entsprechendes gilt fur die Haltekraft
(Bremskraft) der Winde. Anstelle der
Kupplung ist hier eine druckgesteuerte
Bremse (Band- oder Scheibenbremse)
wirksam.

Zugkraft und Seilgeschwindigkeit in-
dern sich jedoch mit dem Seillagen-
durchmesser (maximale Zugkraft, mini-
male Seilgeschwindigkeit bei geringstem
Seillagendurchmesser; minimale Zug-
kraft, maximale Seilgeschwindigkeit bei
grofitem Seillagendurchmesser).

Seilwinden konnen durch Vorschalt-
getricbe mehrere Geschwindigkeitsstu-
fen besitzen.

Die Seildurchmesser liegen je nach
Windenzugkraft und Seilart zwischen 10
und 16 mm. Die rechnerische Seilbruch-
kraft muf bei Forstwinden rund das Drei-
fache der mittleren Zugkraft betragen.
Windenzubehdr (Haken, Rollen, Ketten
w.a.) missen dieselbe Bruchfestigkeit be-
sitzen wie das zur Verwendung kom-
mende Seil.

Wichtig fir einen storungsfreien Win-
denbetrieb ist die Vermeidung von
Schlaffseilbildung beziehungsweise Seil-
schlaufen auf der Trommel. Das wird z.B.
durch Nachlaufbremsen erreicht. Nach-
laufbremsen miissen sorgfiltig eingestellt
werden, um einerseits ihre Funktion zu
gewihrleisten, andererseits keine unbe-
griindet hohen Ausziehkrifte und damit
Erschwernisse fiir den Bediener zu verur-
sachen.

Eine zweite Moglichkeit ist der Einsatz
einer Zwangsausspulvorrichtung. Dabei
wickelt ein angetriebenes Fithrungsrol-
lensystem die leicht angebremste Seil-
trommel ab. Die Seilauszugskriifte sind
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bei dieser Technik fiir den Maschinen-
fihrer besonders niedrig.
Gemessen werden bei Arbeitsdrehzahl
des Motors fiir jeden Windengang:
« Mittlere  Seileinlaufgeschwindigkeit
(iiber Zeitmessung fiir das Einziehen
der gesamte Linge eines ungekiirzten
Seiles) ohne Last,
maximale Zugkraft auf unterster und
oberster Seillage (bei Arbeitsdrehzahl
des Motors, Sollsteuerdruck),
« die max. Bremskraft auf der untersten
Lage,

Riickeschlepper mit Riickekran - Welte Okonom 1001./6L
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« Seileinlaufhohe bei abgesenkter Berg-
stiitze,

« Seildurchmesser, Seillinge (festgehal-
ten wird auch der Seiltyp),

+ erforderlichenfalls (bei aufgetretenen
Problemen im Priifeinsatz) Seilauszugs-
kraft in Abhingigkeit von der Aus-
zichlinge (bei optimaler Einstellung
der Nachlaufbremse) in ebenem Gelian-
de bei Zugrichtung in Lingsachse.

Hydraulikanlage

Angesichts zunehmender Ausstattung
mit Rickekrinen sowie hydraulischen
Windenantrieben gewinnt das Hydraulik-
system an Bedeutung. Wiihrend her-
kommliche Schlepper meist offene Hy-
drauliksysteme besafien, werden moder-
ne Konstruktionen oft mit geschlossenen
bzw. Loadsensing-Systemen ausgeriister.

Geschlossenes System

Der Flissigkeitsstrom fliet von der

(Haupt) Pumpe uber Ventile und Ver-

braucher direkt zur Saugseite der Pumpe

zurlick. Eine zusitzliche Speisepumpe
fordert bei konstantem Maximaldruck
nur die Leckverluste in das System
zuruck. Beim Zuschalten eines Verbrau-
chers (Betitigen eines Ventils) regelt die

(Haupt-)Pumpe automatisch auf Mehrfor-

derung entsprechend dem abgenomme-

nen Arbeitsstrom.

Vorteile: geringe Leistungsverluste bei
nicht zugeschalteten Verbrauchern,
relativ geringes Olvolumen

Nachteile: der Maximaldruck wird stin-
dig aufrechterhalten; anfillig fir Tem-
peraturprobleme  wegen  geringer
Olmenge

Loadsensing-System

Es ist ein durch zusitzliche Steuerleitun-

gen erweitertes geschlossenes System.

Dieses System ermoglicht einen wirt-

schaftlichen Betrieb der Anlage fir den

Fall, daf3 bei einer hohen aber nur zeit-

weise erforderlichen Hydraulikleistung

tiber Lingere Zeit nur ein Teilstrom abge-
nommen wird.

Dieses System kann bei Forstmaschi-
nen zur Verbesserung des Gesamtwir-
kungsgrades, Reduzierung der Hydraulik-
olmenge und Verringerung der Olerwiir-
mung fiihren.

Hydraulikfliissigkeiten

Im Interesse der Umweltschonung (Risi-
kominderung bei Leckagen) sollten
Riickeschlepper mit umweltschonenden,
biologisch schnell abbaubaren Hydrau-
likfliissigkeiten (Wassergefahrdungsklas-
se () betrieben werden.

Es solite eine Beflillung mit dieser Flils-
sigkeit moglichst als Erstbefiillung (beim
Hersteller) angestrebt werden. Nachtrig-
liches Umdlen ist sehr aufwendig und er-
fordert Sachkenntnis. Spiter auftretende
Storungen sind dennoch nicht auszu-
schliefen.

Der Einsatz biologisch schnell abbau-
barer Hydraulikfliissigkeiten bedarf we-
gen ihrer Aggressivitit gegeniiber be-
stimmten Werkstoffen (Dichtungen, Lei-
tungen) in jedem Fall der Freigabe durch
den Hersteller.

Polterschild

Seilriickeschlepper sind grundsitzlich
mit kippbarem Polterschild auszuriisten.
Bei Riickeschleppern mit Kran tber-
nimmt der Kran diese Funktion. Ein dort
gef. vorhandenes Polterschild wird bei
der reguliren FPA-Priifung nicht mit un-
tersucht. Es hat meist Zusatzaufgaben
(Lastausgleich, Schiebeschild, Frontla-
der) zu erfiillen. Sinnvollerweise werden
dabei oft vereinfachte Schilder (ohne
Kippkinematik) installiert.

Das Polterschild ist frontseitig am
Riickeschlepper montiert. Es ermoglicht
das Zusammenschieben und das Hoch-
heben und Ablegen von Stimmen zur An-
lage eines Polters.

Das kippbare Polterschild besteht aus
der Hub- und Kippvorrichtung und dem
Schild. Die Kippvorrichtung ermoglicht
in Verbindung mit einer zweckmiifigen
Schildgestaltung ein leichtes, sicheres
und schonendes Aufnehmen und Able-
gen der Stimme.

Das Schild soll zur Kabine hin entwe-
der eine erhohte Riickwand oder Hor-
ner” besitzen. Die Hubkrifte mussen so
bemessen sein, dafd die gertickten Einzel-
stimme sicher gehoben und abgelegt
werden konnen.

Beim Absenken des Polterschildes soll
im Interesse einer Montageerleichterung
fur Gleitschutzketten oder fiir den Wech-
sel der Vorderrader die Vorderachse vom
Polterschild ausgehoben werden konnen.

Riickeschild

Das Rickeschild dient der Abstiitzung
des Riickeschleppers beim Seilzug, als
Anschlag ftiir die beigeseilten Stimme, als
Tragbergstiitze zum zusitzlichen, unter-
stiutzenden Aufsatteln der beigeseilten,
mit dem Seil gesicherten Stimme und
kann auch zum Zusammenschieben von



Holz am Lagerplatz benutzt werden.

Es besteht aus der Hubkinematik, dem
Schild und der Seilfiihrung. Die Seil-
filhrung wird durch eine Seileinlautrolle
gewihrleistet, die sich zwecks Reduzie-
rung der Seilzugkrifte (Hubkomponente
am Stammende) meist >1,5m uber der
Standfliche befindet. Durch den Abstand

der Seileinlaufrolle von den Seiltrommeln Langholz

mufs zur Sicherstellung guter Seilwick- )

lung der Schrigzugwinkel moglichst Unterer  Mittelwert  Oberer
?-‘ SREAESTE Bl Rahmen Rahmen

klein gehalten werden (<7°). Breite

Trommeln erfordern deshalb einen Kranriickeschlepper 4,0 7,0 10,5

grofieren Abstand als schmale. Seilrtickeschlepper 3.5 5.0 7,0
Analog zum Polterschild soll auch das

Riickeschild soweit .unter Flur” absenk-
bar sein, daf3 ein Ausheben der Hinter-
achse ermoglicht und damit Montageer-
leichterung gewihrleistet wird.

Die gepriiften Kriterien werden in das
Datenfeld  vergleichbarer — gepriifter
Schlepper eingeordnet und die aus dem
Praxiseinsatz resultierende praktische
Wirksamkeit bewertet.

Arbeitseinsatz

Analog zu den bekannten Prufgrundla-
gen werden hier die beim praktischen
Einsatz zu erfassenden Ergebnisse darge-
stellt sowie in Verbindung mit den Er-
gebnissen technischer Messungen be-
wertet. Neu wurde der Schwerpunkt Ve-
fugbarkeit gestaltet.

Verfiigbarkeit

Hohe Verfugbarkeit ist fur einen wirt-
schaftlichen Einsatz erforderlich. Sollten
bei der Prufmaschine bereits wihrend
des Prifzeitraumes gehituft Reparaturen
auftreten, wird die Gebrauchswertpri-
fung abgebrochen.

Die technische Verfligbarkeit einer
Maschine umfafit den Zeitraum, in dem
sie fiir einen Einsatz in ihrem typischen
Arbeitsbereich zur Verfligung steht.

Sie wird eingeschrinkt durch Zeiten
fiir Reparaturen, Pflege und Wartung so-
wie andere maschinenbedingte Unter-
brechungen, nicht dagegen fir organisa-
tionsbedingtes Umsetzen oder sonstige
Einsatzunterbrechungen.

Sie steht in einer engen Beziehung zur
technischen Konzeption einer Maschine.
Ist diese aufwendig wie zum Beispiel bei
einem Harvester, wird sie geringer sein
als bei einer weniger aufwendigen wie
z.B. einem Riickeschlepper.

Art und Umfang der erforderlichen Re-
paraturen werden zu einer Schwachstel-
lenanalyse herangezogen. Wenn sich
beim Praxiseinsatz negative Auffilligkei-

Leistung

Die Riickeleistung wird von sehr vielen

Randbedingungen beeinflufdt, so dafl ein

korrekter Vergleich im Rahmen der FPA-

Priifung praktisch kaum durchfiihrbar ist.
Als Orientierungrahmen werden die

nachfolgenden Richtwerte angegeben.

Beurteilung  Symbol  Verfligbarkeit
hoch + >90%
normal o 75-90%
gering - <75%

ten auch hinsichtlich der Kosten erge-
ben, erfolgt ein Hinweis im Priifbericht
oder es wird die FPA-Anerkennung ver-
sagt, insbesondere wenn die Aussage zur
Reparaturhiufigkeit auch durch Umfrage-
ergebnisse gestiitzt wird.

Maschinenkosten

Analog zu den bekannten Priifgrundla-
gen erfolgt auch hier eine Modellkalkula-
tion, der bei Seilriickeschleppern ein Re-
paraturkostenfaktor von 1,0, bei Ruicke-
schleppern mit Kran von 1,1 zugrunde
gelegt wird.

Die wichtigsten okologischen
Prifgrundsatze

Entscheidende Bedeutung fir die Boden-
pfleglichkeit und den Erhalt der techni-
schen Befahrbarkeit der Ruckegasse ha-
ben die verwendeten Reifen und der
durch sie verursachte Bodendruck. Fol-
gende Faktoren spielen dabei eine we-
sentliche Rolle:

« Reifendurchmesser

« Reifenbreite

+ Reifeninnendruck

« Reifenprofil

Bei gleichem Durchmesser, Reifeninnen-
druck und Profil ist die Bereifung um so
glinstiger, je breiter der Reifen ist.

Erhebliche Absenkungen des Boden-
druckes bei Befahrung von Riickegassen
lassen sich durch die Wahl eines mog-
lichst niedrigen Reifeninnendruckes in
Verbindung mit dafiir geeigneten Reifen
(Niederdruckreifen) erzielen. Dem wird
kiinftig durch eine verinderte Methode
der  Kontaktflichendruckbestimmung
Rechnung getragen. Danach erfolgt die
Kontaktflichenermittlung durch Vermes-
sung von Reifenabdriicken, die auf einem
Reifenbelastungsprifstand im KWF fur
die jeweiligen Radlasten und Reifenin-
nendricke gewonnen werden.

Dadurch werden im Interesse der
Okologie stirkere Reize als bisher auf die
Maschinenanbieter ausgelibt, die beste-
henden technischen Moglichkeiten zur
Minimierung des Bodendruckes auszu-
schopfen.

Natiirlich missen Bodendruck, Bo-
denschonung und Funktionalitit (Kraft-
ubertragung auf den Boden, Seiten-
flihrung) in verniinftiger Weise mitein-
ander im Einklang stehen. Deshalb wer-
den alle diese Faktoren bei der Bewer-
tung berticksichtigt.

Gefahrstoffe, Betriebsstoffe, Feuerlo-
scher sowie Abgasemissionen werden in
iblicher Weise durch Auswertung der
Herstellerdokumentation beziiglich ihres
okologischen Belastungspotentials be-
wertet.

33 FII 4/1999



Gerate- und Verfahrenstechnik

Zur Effektivitat automati-
scher Feuerloschanlagen
an Forstmaschinen

Auf Veranlassung des Arbeits-
ausschusses Schlepper und
Maschinen wurde vom KWF

eine Recherche zur Effektivitat
automatischer Feuerloschanlagen
durchgefiihrt.
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Die wichtigsten ergonomischen
Priifgrundsatze

Wesentliche ergonomische Prifgrundsiit-
ze wie z. B. sicherheitstechnisches Priif-
zertifikat, Kabinenmafe und -gestaltung,
Lirm- und Schwingungsbelastung wer-
den auch hier in der bei Tragschleppern
und Kranvollerntern praktizierten Weise
geprift, Dabei wird bei Riickeschlepper-
kabinen keine Klimaanlage gefordert. Die
Kabine ist jedoch mit Stauraum fir Werk-
zeugkasten, Olbindemittel sowie persén-
lichen Bedarf und Dokumente auszustat-
ten. Bei Riickeschleppern mit Kran ist

des dquivalenten Dauerschallpegels bzw.
des bewerteten Schwingstirkewertes K
zugrunde gelegt werden. Zum besseren
Verstindnis und zur praxisniheren Ein-
ordnung von Schwingstirkewerten K
wurde ein  vereinfachtes Diagramm
(zuliiss. Expositionszeit in Abhidngigkeit
vom K-wert ) entwickelt und in die Priif-
grundlagen eingefiigt.

Bezug

Priifgrundlagen fiir Riickeschlepper wer-
den demniichst gedruckt und sind gegen
eine Gebiihr von DM 10 -~ (plus Porto)

30
25 1- ™

Expositionsdauer [h]

8 10 12 14 16 18
K-Wert [-]

Bewertungshilfe fiir die Einstufung von Vibrationsbelastungen

ein mindestens um 180° schwenkbarer
Sitz erforderlich.

Die Priifgrundsiitze wurden dadurch
verbessert, daf3 fur Lirm und Vibration
bei Arbeit Normzeitanteile festgelegt
wurden, die im Interesse der Vergleich-
barkeit der diesbeziiglichen Berechnung

Vorbemerkungen
Automatische Feuerloschanlagen spielen
bei Forstmaschinen zunehmend eine Rol-
le. Insbesondere teuere und hochwertige
Maschinen wie Tragschlepper und Kran-
vollernter werden hiufig mit solchen An-
lagen ausgestattet. Sie sollen diese Ma-
schinen sicher vor Brinden auch aufier-
halb der Arbeitszeit schiitzen und Brinde
rechtzeitig, maglichst schon in der Ent-
stehungsphase wirksam bekimpfen
Automatische Feuerldschanlagen sind
jedoch relativ teuer, miissen zur Gewiihr-
leistung der Funktionsfihigkeit regel-
miflig gewartet werden und besitzen bei
Wirksamwerden unangenchme Neben-
wirkungen (Okologische Belastungen,
Folgeschiden an Kabelbiumen u.a. sen-
siblen Baugruppen, hohe Aufwendungen
fiir Reinigung und Neutralisation des
Loschmittels nach einem Ansprechen
der Anlage).

Grundsitzlicher Aufbau

Automatische Feuerldschanlagen beste-

hen aus:

* den Sensoren, die an brandgefihrdeten
Stellen der Maschine (z.B. im Motorbe-
reich) installiert werden und die Ent-

vom KWF zu beziehen. Hersteller von
Riickeschleppern und Hindler aber auch
alle interessierten Leser von Priifberich-
ten sollten auf diese wichtige Erginzung
der Prufdokumentation nicht verzichten.

J. Graupner und B. Hauck, KWF

stehung eines Brandes melden,

« einem Elektronikbaustein, der die Sig-
nale der Sensoren umsetzt in opti-
schen bzw. akkustischen Alarm oder
den Steuerbefehl zum Inkraftsetzen
der Loscheinrichtung gibt und

¢ der Loscheinrichtung, die entspre-
chende Loschmittelbehilter, Druckge-
fale zum Ausbringen des Loschmittels,
Sperrventil, Leitungen und schlieflich
Spritzdiisen an den brandgefihrdeten
Stellen besitzt.

Nach ihrer Betitigungsart unterscheidet

man zwei Arten von Loschanlagen:

« solche, die im Brandfall direkt aus-
gelost werden und

« solche, die Alarm auslosen, das Ingang-
setzen der Loscheinrichtung jedoch
von Hand erfordern.

Letztere ermoglichen im Brandfall noch
die individuelle Reaktion des Fahrers und
sind zur Begrenzung von Folgeschaden
besser geeignet. Sie ermoglichen jedoch
keine Brandbekimpfung, wenn die Ma-
schine nicht besetzt ist (abends, an Wo-
chenenden).

Recherche
Die Effektivitit von automatischen Feu-



Fragebogen

Absender (Name, Anschrift, Tel.):

Geschidigte Maschinen Typ:

Baujahr:

Datum des Brandschadens:

War automatische Feuerldschanlage vorhanden ?
Falls ja, wurde diese ausgelost?

Vermutete Brandursache:

Entstandener Schaden:

Prozentualer Anteil vom Neuwert:
Folgeschiden (Maschine/Umwelt):

Halten Sie eine automatische Feuerléschanlage fir sinnvoll ?

Worauf sollte geachtet werden bei
Neubeschaffungen bzw. FPA-Priifungen ?

ja / nein
ja / nein

ja / nein

Maschinen-Typ Brandschaden-|  Feuerloschanlage Brandursache Schaden Feuerldschanlage
Alter Datum vorhanden
LKT 81: Bj. 1986 15.01.1999 nein Explosion des Motors Totalschaden
Mini Bruunett 678 F 01.04.1993 nein Endziindung von Totalschaden
Bj. 1985 dlverschmutzien Spiinen und
Nadeln in der Motorwanne
Timberjack 240 28.03.1978 nein Brandstiftung Totalschaden
Bj. 1976
Valmer 820 Nr. 352 Februar 1995 ja Kurzschluf im Bereich des Kabelbrand auf

Bj. 1994

Valmet 901:
6-Rad
Bj. 1993

Valmer 828
Bj. 1990

Valmet 828
Bj. 1990

Valmer 828
Bj. 1990

Mulchschlepper Fendt
614 LSA
Bj. 1989

FMG 678
Bj. 1992

John Decre
Bj.1994

13.09.1995

29.07.1998

22.06.1991

27.05.1994

Juli 1998

April 1995

04.12.1997

wurde allerdings
nicht ausgeldst

ja; wurde nicht
ausgelost

ja; wurde nicht
ausgelast

nein

nein

nein

Verteilergetriches

Kurzschiuf; Batteriekabel an
Masse withrend der Arbeit; Feuer
im Motorraum; konnle wegen
Sigespiinen und 61 nicht mit
Handfeuerlischer erstickt werden

Selbstentziindung: Kurzschluff
oder Uherhitzung

Lin Zusammenwirken der
vorgelegten Kabel- und
Sicherungsbeschidigungen und
dem Masseschluf des
unsachgemil durch den
Fahrzeugrahmen gefiihrien
Kabelstranges
(KurzschluRbildung) im Banerie-
und Hauptschalterbereich

Brandstiftung

Kabelbrand

Kabelbrand

Brandstiftung,

ca. 1.5 m Linge
Kosten ca. 2-3000,-- DM

Totalschaden

Totalschaden

Starke Verkohlung im
Motorraum: Turbolader,
Kiihler, Kiihlsystem,
Tankbehiilier, gesamie
elektrische Anlage, Teile des
Hydrauliksystems und
Beschildigung des
Fiihrerhauses

Zerstorung der Maschine bis
auf den Ladeteil an der
Gelenkachse

Totalschaden: geschiitzie
Reparaturkosien
130 000.--

Totalschaden

Totalschaden

erléschanlagen ist in der Praxis wegen
der 0.g, Nachteile umstritten. Im Rahmen
der forsttechnischen Prifung bestanden
Unsicherheiten dartiber, wie solche An-

lagen zu bewerten sind.
Deshalb wurde auf Veranlassung des

Arbeitsausschusses Schlepper und Ma-
schinen vom KWF eine Recherche zur Ef-
fektivitit automatischer Feuerloschanla-

gen durchgefiihrt.

Nachdem anfingliche Versuche iiber
Versicherungen ( Landwirtschaftliche Be-
rufsgenossenschaften,
cherungen) Datenmaterial Giber Brandfil-

Haftpflichtversi-

le zu erhalten gescheitert waren, wurde
unsererseits iiber Landesforstverwaltun-
gen und die BAFL recherchiert.

Mit Hilfe eines Fragebogens (s.0.)

wurden die wichtigsten Daten abgefragt.

Auswertung
Im Ricklauf liegen uns bis jetzt 13 Mel-
dungen vor, davon 11 Brandschiden ( 7

von Forstverwaltungen, 4 von Lohnun-

ternehmen).

Brandursachen waren in 5 Fillen Ka-
belbriinde, in drei Fillen Brandstiftung
und ebenfalls in drei Fillen lokale Uber-
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Ergonomie und Unfallverhiitung

Sind Unfalle Zufalle ?

36 FII 4/1999

hitzungen im Motorraum in Verbindung
mit Schmutz-, Ol- und Holzresteablage-
rungen.

Bei den 11 Brandfillen waren 5 der be-
troffenen Maschinen mit automatischen
Loschanlagen ausgestattet. In 3 Fillen
wurde die Loschanlage nicht ausgelost,
wobei in zwei Fillen Totalschaden ein-
trat. In einem Fall der Brandstiftung ver-
hinderte auch die automatische Loschan-
lage trotz Funktionierens nicht den To-
talschaden. Im positivsten Fall, bei dem
die Anlage gut ansprach, kam es jedoch zu
erheblichen Folgeschiden im Motor-,
Elektrik- und Hydraulikbereich sowie an
der Kabine, so daf3 der Betreiber die Fra-
ge nach der Zweckmifigkeit dieser In-
vestition auch mit ,nein” beantwortete.

Insgesamt beflirworteten 4 Betroffene
automatische Feuerloschanlagen, wobei
die meisten dies aus einer Erwartungs-
haltung heraus ohne eigene Erfahrung
mit automatischen Lischanlagen taten.
Von den Betroffenen mit Loschanlagen
hielt nur einer eine solche Anlage fiir
sinnvoll.

Schluifolgerung
Das bisher erfafite und ausgewertete Da-

Vor einigen Jahren hat das KWF in den
FTI unter der Uberschrift ,Aus Unfillen
lernen!” immer wieder Unfallherginge
beschrieben. Aus der Praxis wurden wir
hiufig darauf hingewiesen, daf$ diese Se-
rie immer sehr interessante Beitrige ent-
halten hatte und doch fortgesetzt werden
sollte.

Wir wollen daher der Leserschaft der
FTT unter dem Motto ,,Sind Unfille Zufil-
le?” in dieser und in weiteren Ausgaben
Unfallherginge zuginglich machen, die
uns aus den Forstverwaltungen bekannt
geworden sind. Sie sollen dazu dienen,
sich mit der Materie Unfallverhiitung zu
beschiftigen und Uberlegungen anzu-
stoen, ob nicht so manches hiitte ver-
hiitet beziehungsweise verhindert wer-
den konnen. Selbstverstindlich werden
aus Griinden des Datenschutzes Namen
nicht beziehungsweise geindert wieder-
gegeben. Wir wollen zugleich auch auf
rufen, uns Unfallherginge zu schildern,
die ebenfalls in den FTI verOffentlicht
und anderen als Hilfe und Lehrmaterial
dienen konnen.

Der erste Unfall hat sich in einer sid-
deutschen Forstverwaltung ereignet und
verdeutlicht die Risiken beim Fillen. (Ab-
druck mit freundlicher Genehmigung der
Sicherheitsfachkrifte dieser Forstverwal-
tung.)

Unfallhergang
Wihrend der Fillung im Rahmen der Ver-
jungungsnutzung bleibt eine Fichte (B)

tenmaterial erlaubt wegen des begrenz-
ten Datenumfanges noch keine ab-
schlieRende Bewertung der Effektivitit
automatischer Feuerloschanlagen. Es
zeichnet sich jedoch sehr deutlich die
Tendenz ab, daff automatische Feuer-
loschanlagen derzeit den Erwartungen
der Kiufer angesichts ihrer Nachteile so-
wie der in der Praxis hiiufig vernachlis-
sigten Wartung grofitenteils nicht ge-
recht werden.

Wir werden die Datensammlung fort-
setzen und bitten an dieser Stelle alle Ma-
schinennutzer, die bisher nicht in diese
Datenerhebung einbezogen waren und
iiber Erfahrungen mit Maschinenbriinden
insbesondere in Verbindung mit automa-
tischen Loschanlagen verfiigen, uns die-
se Daten zuzuleiten. Entsprechende Vor-
drucke senden oder faxen wir Thnen auf
Anforderung gerne zu.

Wir hotfen auf diese Weise noch zu ei-
nem reprisentativeren Datenumfang zu
gelangen, um zu einem spiteren Zeit-
punkt an dieser Stelle gesichertere Aus-
sagen zur Effektivitit automatischer Feu-
erléschanlagen machen zu kénnen.

J. Graupner, KWF

mit BHD 29 cm und einer Linge von 25 m
in den Kronen des verbleibenden Bestan-
des hingen und wird nicht sofort zu Bo-
den gebracht. Neben dieser angelehnten
Fichte steht ein unterstindiger Buchen-
zwiesel (C), BHD 17/10 cm. Der Verun-
fallte fillt nun eine ca.2m entfernt ste-
hende Ficht (A), BHD 38cm Linge 28m,
etwa in Richtung der hingenden Fichte.

Die Anlage des Fallkerbes lifdt aber
nicht den Schlul zu, daf er die aufge-
hiingte Fichte (B) durch Draufschneiden
zu Fall bringen wollte. Nach dem Aufkei-
len verhidngt sich auch die Fichte (A) im
verbleibenden Bestand.

Zum Abdrehen wir die Bruchleiste
durchtrennt. Nach dem Durchtrennen
dreht sich der Baum nach links, stiitzt
sich beim Fallen kurzzeitig auf den Bu-
chenunterstindling (C) und wird da-
durch um ca.25m nach hinten be-
schleunigt. Kurz vor dem Aufschlag auf
den Boden trifft die Fichte (A) den Erd-
stammteil der angelehnt belassenen Fich-
te (B) und wird zusitzlich noch nach
rechts beschleunigt, bis sie an der ste-
henden Buche (D) anschlagt.

Der Verunfallte wollte riickwirts aus-
weichen, ist nach eigenen Angaben aber
gestolpert und wurde dann von dem fal-
lenden Baum schwer getroffen und zur
Seite geschleudert.

Seine Rottenkollegen finden ihn rechts
neben dem Erdstammstiick der Fichte
(A) auf dem Riicken liegend.

Der vom Forstamt sorgfiltig aufgestellte



Rettungsplan ermoglichte eine vorbildli-
che Alarmierung und Heranfiithrung des
Rettungsfahrzeuges.

Verletzungen
Mehrfache Briiche an beiden Unter-
schenkeln bzw. an einem Fufigelenk.

Fazit und Folgerungen

Die hier angefiihrten Folgerungen und
Hinweise sind speziell auf diesen Unfall
anwendbar. Sie konnen in dhnlich gela-
gerten Fillen unter anderen Verhiiltnis-
sen allerdings ganz anders ausfallen und
sind somit unter Umstinden nicht immer
ganz tbertragbar.

des nachsten Baumes begonnen wer-
den darf.

2.) Vor Beginn der Fillung sind hinder-
nisfreie Rilckweichen zu schaffen.
(GUV 1.13 §5 Abs.2).

3.) Sobald der Baum zu fallen beginnt,
mufi der mit der Fillung Beschiiftigte
seitlich zuriicktreten. (GUV 1.13 §5
Abs. 4).

4.) Die Verantwortlichen miissen dafiir
Sorge tragen, daf die Unfallverhi-
tungsvorschriften im praktischen All-
tag auch umgesetzt werden (GUV 0.1
§2). Regelmifiige Unterweisungen
sind Bestandteil dieser Aufgabe (GUV
0.1 §7 Abs.2).

Legende:

A= Fichte, BHD 38 cm, Lange 28 m
B= Fichte, BHD 29 cm (angelehnt)

C= Buche, Zwiesel BHD 17cm und BHD 10cm

D= Buche, BHD 30 cm
E= Fichte; BHD 55 cm

2m
;-c
2,50 m

X = Lage des Verunfallten
E

Abb.: Lageskizzie zum Unfall

Dennoch sind sie im Grundsatz fur sol-

che Fille einschlagig.

1.) Gemil UVV (GUV 1.13 §5 Abs.5) be-
steht die klare Verpflichtung, dafi je-
der Baum vollstindig zu Fall gebracht
werden mufs, bevor mit dem Fillen

K:lrl Ullrich, Forstwirtschaftsmeister
und Vorsitzender des Hauptpersonalrates
Forsten, Naturschutz und Domiinen beim
Hessischen Ministerium des Innern und
fur Landwirtschaft, Forsten und Natur-
schutz, vollendete am 27. Mirz 1999 sein
60. Lebensjahr.

Der berufliche Werdegang des Jubilars
begann mit der Ausbildung zum Waldar-
beiter vor fast 45 Jahren. Seine besonde-
ren Befihigungen unterstreicht die Teil-
nahme am ersten Forstwirtschaftsmei-
sterlehrgang im Jahr 1977. Umfassendes
Fachwissen und vielseitiges Engagement
fiir die Waldarbeit, die Verbesserung der
Ausbildung und auch die Arbeit in der

5.) Neben der Verpflichtung des Betrie-
bes steht gleichrangig die Eigenver-
antwortlichkeit jedes Mitarbeiters fiir
sein sicheres Verhalten (GUV 0.1 § 14).

J. Hartfiel, KWF

berufsstindischen  Vertretung  fuhrten
ihn in zahlreiche Ehreniamter, u.a.
Vorsitzender des Berufsbildungsaus-
schusses des Ausbildungsberufes Forst-
wirtin/Forstwirt wechselweise mit
dem Vertreter der Arbeitgeber
Mitglied der Priifungsausschiisse Forst-
wirt und Forstwirtschaftsmeister
Mitglied des Rentenausschusses der
Unfallkasse Hessen
Mitglied des IG BAU Landesvorstandes,
der Tarifkommission des Landes und
des Bundes
Vorsitzender der Bundesfachgruppe
Forstwirtschaft
Vorsitzender des Ortsbeirates.

Personelles

Karl Ullrich 60 Jahre
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Termine

Waldarbeitsmeisterschaf-
ten auf der LIGNA’plus

Aus der Prufarbeit

FPA-Priifung von Schutz-
ausristung

Neue Produkte FPA-anerkannt

38 FTI 4/1999

Dem KWF stellt er sich durch seine
Mitgliedschaft in dem Arbeitsausschufl
Mensch und Arbeit” seit 1988 zur Verfi-
gung. Herr Ullrich zeigte in der Vergan-
genheit beachtenswerte Initiativen fiir
die Entwicklung des Berufsstandes des
Forstwirtes zu einem modernen und all-
gemein anerkannten Beruf.

In Anerkennung seiner grofien Ver-
dienste um die Forstwirtschaft in Hessen
wurde Herrn Karl Ullrich an seinem Ge-
burtstag die Verdienstmedaille des Hessi-
schen Ministeriums des Innern und fiir

Am 12 und 13. Mai 1999 findet die 4.
nieders. Waldarbeitsmeisterschaft statt.
Teilnehmer sind Forstwirte und Forst-
wirtschaftsmeister aus Niedersachsen so-
wie einige Gastteilnehmer aus den be-
nachbarten Bundeslindern. Am 12. Mai
nehmen alle Teilnehmer an einem Vor-
entscheid teil. Die 20 Besten von ihnen
qualifizieren sich fiir das Finale.

Das Finale wird am 13. Mai auf dem
Messegelinde in Hannover anlidlich der
LIGNA'plus ausgetragen. Der Landessie-
ger und alle Teilnehmer, die mehr als
1.200 Punkte errcichen, sind automa-
tisch teilnahmeberechtigt fiir die 4. Deut-
sche  Waldarbeitsmeisterschaft. Diese
Deutsche Meisterschaft findet  gleich
anschliefiend am 14. Mai (Zielfillung im
Wald) und 15. Mai 1999 ebenfalls auf
dem Messegelinde in Hannover statt.

Hier werden die besten Forstwirte aus
der ganzen Bundesrepublik um den be-
gehrten Titel \Deutscher Meister 1999”
kimpfen und im Rahmen der Sicgereh-
rung wird die ncue Nationalmannschaft
gekiirt.

Parallel dazu findet am 14. Mai 1999

Der KWE- Arbeitsausschuf JArbeits-
schutzausriistung® hat sich in seiner Sit-
zung vom 17. und 18. Miirz 1999 mit der
FPA-Anerkennung und der Verlingerung
der FPA-Anerkennung von Personlicher
Schutzausriistung fiir die Waldarbeit be-
schiftigt. Die Produkte wurden in der
Regel ein Jahr lang von Profis im tigli-
chen Betrieb getestet und konnten vom
Ausschufd eine Anerkennung erhalten.
bie Anerkennungen sind teilweise mit
geringfiigigen Anderungsauflagen ver-
bunden.

Folgende Produkte wurden neu FPA-
anerkannt:

Anziige/Jacken/Hosen:

* Bundhose KANSAS, Firma Kansas,
Diinemark (mit Auflage)

Jacke KANSAS, Firma Kansas, Dine-
mark (mit Auflage)

Jonsered Bundhose Sommer“, Firma
Electrolux (mit Auflage)

Husqvarna Bundhose .Sommer®, Firma
Electrolux (mit Auflage)

Hose Maxx Leicht, Firma Kox (mit Auf-
lage)

Anzug ,Profesional”, Firma Houdek,
Tschechien (mit Auflage)

Landwirtschaft, Forsten und Naturschutz
in . Silber” durch den Leiter der Hessi-
schen Landesforstverwaltung, Herrn Dr.
Dertz, ausgehiindigt.

Mit dem Dank an Herrn Ullrich fiir die
stets gute Zusammenarbeit verbinden
das KWF und die Hessische Landesforst-
verwaltung den Wunsch fiir den Jubilar
und seine Familie, mit viel Gesundheit
die zukiinftigen Aufgaben gemeinsam zu
bewdiltigen.

Karl Apel, Wiesbaden

der 3. Nieders. Forwarder-Kranfithrer-
wettkampf in Hannover statt. Hierbei
missen die Ubungen ,Durchforstung”
und Turmbau” absolviert werden.

Auf der Messe LIGNA'plus wird die
Nieders. Landesforstverwaltung mit ¢i-
nem 1000 gm grofen Stand unter dem
Motto Buche aus Niedersachsen - Holz
fiir Generationen” vom 10.- 15. Mai 1999
in Halle 21 vertreten sein. Im Mittelpunkt
dieser Ausstellung stehen die verschiede-
nen Betriebsarten zur nachhaltigen Er-
zeugung von Buchenstammbholz im Rah-
men des LOWE Programms (Langfristige
Okologische  Wald-Entwicklung). Ein
weiterer Schwerpunkt liegt bei der Ver-
marktung  von  rotkernigem  Bu-
chenstammbholz.

Organisiert und durchgefiihrt werden
die Meisterschaften von der Nieders. Lan-
desforstverwaltung. Der Triger der 4.
Deutschen Waldarbeitsmeisterschaft ist
der Bundesverein Waldarbeitsmeister-
schaften e.V.. Die Arbeitsgemeinschaft
forstwirtschaftlicher Lohnunternehmer
Niedersachsen e.V. unterstiitzt den Kran-
fithrerwettkampf.

Nisseschutzbekleidung:
* Nisseschutzanzug Rulatex®, Fa. Grube

Sicherheitsschuhe/Gummistiefel:

« Sicherheitsschuh ,Hunter®, Fa. Priebs
(mit Auflage)

Gummistiefel ,Skooga®, Fa. Jutex
Sicherheitsschuh . Protector®, Fa. Haix
(Anerkennung auf 2 Jahre)
Sicherheitsschuh  Aquastop 2000, Fa.
HEF Sicherheitskleidung (Anerkennung
auf 2 Jahre)

.

Kopfschutzkombinationen:

* Kopfschutzkombination ,Optima*, Fa,
Stihl

Bei folgenden Produkten wurde die FPA-

Anerkennung verlingert:

Anziige/Jacken/Hosen:

* Anzug .Kansas Lux“, Fa. Kansas (mit
Auflage)

¢ Anzug . Profi”, Fa. Grube

* Anzug ,Microfaser blau®, Fa. Stihl (mit
Auflage)

Nisseschutzbekleidung:
* Niisseschutzanzug , Poroforst™, Fa. Grube
¢ Nisseschutzanzug  Rainer®, Firma




Breidenbach (mit Auflage)
« Nisseschutzanzug . Tempex*, Firma
Tempex

Kopfschutzkombinationen:
+ Kopfschutz INAP Star”, Fa. Voss (An-

Bauart

Durchsichtige Scheibe aus sehr schlagfe-
stem Kunststoff. Angeschraubte Halte-
rung mit Rohrschellen zur Befestigung

erkennung auf 2 Jahre)
« Kopfschutz INAP Master”, Fa. Voss
(Anerkennung auf 2 Jahre)

Jorg Hartfiel, KWF

am Griffrohr des Freischneiders.

Abmessungen und Gewicht

Scheibe:

- Linge/Breite: 550 x 550 mm
- Dicke 3 mm

Halterung:

- Alubtigel: © 5 mm

Rohrschelle:

- Verstellbereich 22 - 25 mm
Gesamtgewicht: 1400 g

Einsatzstellen

Straffenmeisterei Beerfelden und Forst-

amt Dieburg.

Weitere Informationen uber:
Firma Grube KG - Forstgeritestelle
Hiitzeler Damm 38, 29646 Hutzel

Autoren:
Harald Krimer, DLG

Dictmar Ruppert, KWF

Merkmal

Einsatzschwerpunkt

Freischneider

Ergebnis

Freischneidearbeiten mit hohem Mahan-
teil

Bewertung

Montage

einfach, passend an alle géngigen
Freischneider mit Zweihand-Griffrohr

Praxiserfahrung

Kopf, Hals und Oberkérper werden wirk-
sam vor vom Arbeitswerkzeug auf- oder
weggeschleuderten Fremdkérpern ge-
schitzt

das zusatzliche Gewicht wird liber
Griffrohr und Tragegurte gleichmaBig
verteilt

Schutzschild kann fir den Transport um-
geklappt werden

++

Wiinschenswerte An-
derungen

spiegelfreie Scheibe,
bessere Abdeckung nach oben, fur Be-
nutzer mit Uber 180 cm Korpergrofie

Haltbarkeit

gut, Schaden traten nicht auf

Wartung/Fflege

normal, Scheibe muf} regelmaRig gerei-
nigt werden

Sicherheit

das Schutzschild bietet einen sehr siche-
ren Schutz gegen Durchdringen von
Fremdkorpern;

nachgewiesen durch Steinschlagtest in
Anlehnung an DIN EN 11806

++

++ = schr gut, + = gut, o = Standard, - = ausreichend, -- = ungentigend

Aus der Priifarbeit

Testbericht Schutzschild
fiir Freischneider
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Aus der Prifarbeit
Erganzung zum Beitrag

»Sonderkraftstoffe im
Test“, FT13/99

Termine

Anmeldung zur FNS 2000
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Das Produkt ,SFF* der Firma
Storz GmbH & Co.KG, 78727
Oberndorf, wurde in der Ta-
belle auf Seite 20 beim Zwei-
taktolgehalt versehentlich mit
# gekennzeichnet. Wie aufge-
fuhrt, liegt der Olanteil bei
1,7% und somit innerhalb des
vorgegebenen Bereiches.

Die  Anforderung  der
schwedischen Norm fir Son-
derkraftstoffe S5155461 wer-
den von ,SFF* erfiillt.

D. Ruppert, KWF

Ab sofort sind die Anmeldeunterlagen
fiir die Forstmaschinen- und Neuheiten-
schau (FNS 2000) erhiltlich. Rechtzeitig
zur LIGNA'plus ist die Gelindeplanung
fiir die im Rahmen der 13. Gro3en KWF-
Tagung in Hambiithren/Ovelgonne statt-
findende FNS 2000 abgeschlossen.

Ablauf im Freigelande

Ab der 1. Maiwoche werden die Anmelde-
unterlagen an die Aussteller der Tagung
96 versandt. Um den Firmen die Moglich-
keit zu bieten, sich frithzeitig ideales
Gelinde fiir attraktive Vorfithrungen bzw.
Stinde in optimaler Lage zu sichern, kon-
nen sich interessierte Firmen unter Nen-
nung ihres Platzbedarfes und ihrer indivi-
duellen Standwiinsche ab sofort unver-
bindlich voranmelden. Das KWF liefert
darauthin mehrere abgestimmte Stand-
platzvorschlige und bietet auf Wunsch
Ortstermine im Gelinde. Erst nach kon-
kreter einvernehmlicher Festlegung wird
die Anmeldung verbindlich.

Ablauf in der Zelthalle

Auch in der Halle, es wird eine Zelthalle
von ca. 2000 m* in zentraler Lage angebo-
ten, kénnen interessierte Firmen sich be-
reits jetzt ihren Wunschstand sichern.
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Entgelt bezahlt

Nach Eingang der Voranmeldung, ver-
schickt das KWF in der Reihenfolge des
Einganges aktuelle Grundripline der
Halle mit den freien Flichen. Auf diesen
Plinen konnen die Firmen ithren Stand in
Wunschlage einzeichnen. Nach Eingang
des Planes wird die Fliche - sofern noch
frei - unverziglich als verbindliche An-
meldung bestitigt.

Der direkte Kontakt zur Messeleitung:
Fiir niihere Auskiinfte zur Messe steht die
Forsttechnische Infozentrale des KWF
(Tel. 06078 /785-30/-31/-32,

Fax: 06078/785-39/-50) jederzeit zur
Verfligung. Das KWF bietet zusitzlich auf
allen Fachmessen Information aus erster
Hand.

Ansprechpartner aus der Messeleitung
stehen auf der LIGNA'plus, der SkogsEl-
mia, der Forstwesen, der Austrofoma und
der Agritechnica flir ein personliches Ge-
spriich zur Verfiigung. Insbesondere fiir
unsere Aussteller und Besucher aus den
Nachbarlindern ist unser Agenturnetz
mit kompetenten Partnern in nahezu allen
mitteleuropdischen Lindern hilfreich. So
kénnen sich unsere auslindischen Aus-
steller und Besucher auf kurzem Wege in
ihrer Landesprache informieren.

+++ 13. Grofie KWF-Tagung +++ 13. bis 17.09. 2000 +++ in Celle /Hambiihren +++

Der Countdown Liuft

« Noch ist Ihr Standplatz in Wunschlage nicht vergeben.
* Noch konnen wir Ihnen optimale Vorfuhrmoglichkeiten bieten.
¢ Noch konnen Sie entscheiden, wo Sie stehen.
Sichern Sie sich Ihre Fliche in Toplage durch
unverbindliche Voranmeldung — jetzt!

+++ 13. GrofRe KWE-Tagung +++ 13. bis 17.09. 2000 +++ in Celle/Hambuhren +++
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